VERGLEICHSTEST Stola 582 Spyder gegen TTP-Porsche Boxster S
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der Stola 582 Spyder auf den - - =
e Lt i _ Porsche Boxster S Biturbo von Turbo Technik Pietz

verfiihrt hingegen mit hochkaritigen inneren Werten

ser Welt seinen Widersacher,
den TTP-Porsche Boxster 5,
ganz klar in den Schatten.
‘Wao immer das italienische
Designerstick seine Bahnen
zieht, wersammelt s Neider
und Bewunderar um sich,
Doch im Gegerviatz zum rich
tigen Leben gibt es diese
automaobile Schénheit we
nigsten bisher noch nicht zu
kaufen. Der retrospektive
Traum in moderner Umset-
zung ist Showebjekt und
Spielzewg zugleich. Denn das
tigliche Brot verdienen
Alfrede stola und seine 2000
Angestellten als Zulieferer
fir die Automaobilindustrie,
Der shdlandische Spiel
trieb tragt zuweilan aber
erfrischende Frachte. Zahl-
lose Details reizen das Auge
Und Im Gegensatz dazu wirkt
ein serienmaBig belassener
Bouster fast schon bieder,
Dabei soll dern TTP:
Exemplar keineswegs ine
optisthe Langeweile nachge
sagt werden. Schliefilich steht
der im bayerischen Kalber-
moor modifizierte Boxster 5
auf Oppig bemessenen,
mehrteiligen 18-Zoll-Radern
und kauert durch den Einsatz
eines Gewindefahreerks
nur wenige Zentimeter dber
derm Asphalt, Aber es bleibt
dabei: Das italienische Stola-
Gewand wirkt im Verglaich
zum Serienauftritt des
Porsche Roadster wie ein eng
geschnittenes Gucci-Kostim
gegeniber biederer Kauf-
hausware im Auwsverkauf.
Was beide Pretiosen
dennoch eng miteinander
verbindet, sind die inneren
Werte. Die kraftstrotzenden
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DERMOTOR IMTTP-BOXSTER ISTEINE WUCKHT

B Des extrem tiefe
TTP-Parsche dnlér-
stewert im Grenz:
bereich, erzight
abar fabelhatie
Fahrleistungen

e

Der Warmstauscher (links) reduziert
das Kofferraumvalumen, die Ausputi-
anlage steigert das Klangvolamen

Hinter den mehrteiligen ﬂ!.'iill'l'l-ﬂlm
eime dppige Bremsanlage. ihre Leistung
ist jedoch nlcht durchweg dberreugend

Boxerherzen schépfen ihre
Leistung dank modifizierter
Zylinderkopfe und geander-
ter Kolben nun aus 3.4 an-
statt 3,2 Liter Hubraum.
Hinzu kommt noch eine
Zwangsbeatmung durch
peweils zwei KKK-Turbolader,
die den offenen Zweisitzern
eine Power von 450 (TTF),
beziehungsweise 410 PS5
beim Stala Spyder bescharen,
Normine!l hat der TTP-
Turbo alse einen geharigen
Vorteil, Und bei den gebo-
tenen Drehmomentwerten
lduft das Exemplar von Turba
Technik Pietz dem Schénling
noch deutlicher den Rang ab,
Den maximal 590 Newton-
meter stehen hier die 540
des Italieners gegenibser,
Motorisch derart gut ge-
ristet, geht das TTP-Biest mit
einer Venemenz au Werke,
die man diesem Boxster aut
chzn ersten Blick keinesfalls

FPT T 2 ﬂ e L]

Zutrauen mackhte, jeder
kleine Gasstol wird mit
einem tiefen Brallen aus der
mitl gestalteten Auspuff-
anlage quittiert. Das impo-
sante Grollen steigert sich
parallel zum fulminanten
Anstieg der Drehzahl zum
heiseran Schreien.

Ahnlich drastisch zeigt sich
auch der Leistungsaushruch
des mit maximal 1,0 bas
Druck aufgeladenen Vier
ventilers, Wahrend bis zirka
000 Touren noch eine ge-
wisse Ruhe herrscht, peitscht
der darauf folgende Orkan
iz 1427 Kilogramm brutal
nach vorm: bei Bedarf von

null auf 100 kmvh in 4,5 Se-
kunden. Und nach sage und
whreibe 13,7 Sekunden st
auch die 200-kmih-Marka
passiert

Um das brachiale Angebot
der nachdricklich, aber nicht
fu ungestiom einsetzenden
Kraft zu genielen, steht eing
brerte Drehzahlspanne von
immerhin 4000 bis 7000
Touren zur Verflgung.

Der beeindruckende
Sprung aus dem Stand, hinein
in die Tiefen der Hocken-
neimer Messgeraden, wird
AUrF ven minimalen Gedenkse-
kEunden des Turbotriebwerks
beim Gangwechsel unterbro-

der Fahrstufenwech-

I_DHB kostet dﬂs Tuning chen. Jedoch wird

sel vom dumpfen

Moforumbsu 5T 420 Mark
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Telefon O 80 6103 66 6§
wwwr furbo-technik-pietz.de

Biturbomotor aus den Nistern
seitlich hinter dem Fahrer,

Der betdrende Spal mit
dem kraftigen Tritt ins Kreuz
hat natirlich seinen Preis.

ST 420 Mark kostet der
umfangreiche Umbau. Neben
der Hubraumaufstockung
und der Adaption der beiden
Turbolader verflgt der Sechs-
fylinder dker eine gednderte
Arsaugunig, sine anders
Ausputfaniage inklwsive
durchsatzfreudigeren Kata-
lysatoren und einen im Bug
versenkten Olkdhler, Separate
Ladeluftkihler halten die
Temperaturen der Ansaugluft
im Rabmen. Der for dieses
systern notwendige Warme-
tauscher reduziert aber auch
das Ladevolumen im hinteren
Kofferraum.

Derartige EinbuBen sind
jedach z2u verkraften. Schllel
lich sind die Entschadigungen
fir diese Er‘rthﬁhrung grnﬁ-
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¥ Durch die ssitlichen Klemen
Vawscht man den Ablilas-

zliglg bemessen. Denn auch
bei schaltfauler Fahrweise
geizt der 450-P5-Zweisitzer
nicht mit seinen Reizen,
Immerhin prasentieren sich
die Elastizitatswerte auf dem

Niveau eines Porsche 311 Turbao.

Beim Sprint bis 200 km/h
hat ein serienmalliger 911
Turbo sogar das Nachsehen -
nur um einmal die Verhéltnis-
maBigkeiten ins rechte Licht
zu ricken. Die inmeren Werte
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gerhuschen des Turbomotors,
Der Tankdeckel ist nur Atirappe

Gegensitze zichen sich im
Stola an = verspielte Details
- an der Karozserie (links) und

der TTP-Version sind zumin-
dest aus motorischer Sicht
vollkommen dberzeugend.
Stellt sich also die Frage, ob
der Stola-Spyder nur Schein
oder auch Sein fir sich verbu-
chen kann. Sein faszinierandes
Auleres versucht zumindest,
aus jedemn Betrachtungswinkel
vom techinisch Wesentlichen
abzulenken, Ob mit dem
flacheren Scheibenrahmen,
den minimalistisch ausgefal-

leren, geschwungenen Saiten-
scheiben oder den grazilen
Seitenspiegeln, die dem
Bouxster zwelfelsohne bereits
ab Werk gut zu Gesicht
stunden, Auch wenn der
Tankdecke! im Herzen der
Fronthaube nur Attrape lst,
eln Hingucker ist er allemal.
Und die urmgestaltete
Frontschirze giert geradezu
danach, Gber kurvenreichen
Asphalt hinwegzufegen.

Die seitliche Formensprache
des Einzelstlicks prasentiert
sich schlicht, aber dennach
ergreifend, Micht nur, weil
kein Targriff die elegante Linie
start, Was bedeutet: Wer die
perfekten R5-Sitze entarn will,
offret den 582 eben mit einem
Griff nach innen. Die lange,
flache Silhouette wird von der
Inginander verschmelzenden
Ricken- und Heckpartie ge-
pragt. Kein Dach unterbricht

Wew atttaunerrram, dafrsa

niichterne Daton im Innenraum

Das Felgendesign gebt mit der
faszimigranden Karosse Hand
in Hand. Die Bremsanlage halt,
wias sie optisch versprichi

die flieende Form. Uber
dem Stola-Spyder hat eben

immer die Sonne zu scheinen.

Eine klappbare Stoffhaube
ist einfach nicht existent,

B Flachmann: Der gekiirzte
Scheibenrabmon verhilft dem 583
zu einer pufregenden Figur

Dafir regiert das Abblas-
gerdusch der applizierten
Lader das Geschehen. Das Zi-
scheln ist vernehmlich vor-
handen und verleiht dem 582
im Verbund mit dem Sound
aus dem Endschalldampfer
miehr das Klanghbild einer Tur-
bine als das eines Hubkolben-
miotors. 30 eindringlich sich
der Biturbo aber auch zu
Wort meldet - bel seinem
Tatendrang geht er zuriick-
haltender zu Werke

Die im Vergleich zur TTP-
Wersion weniger aufwendig
gestaltete Abgasanlage zeich-
net fur den vorhandenen Leis
tungsnachteil verantwortlich,
Und vor allem; Das nutzbare
Drehzahlspektrum flit deut-
lich kleiner sius

Auich hier halt der auf-
trainierte Boxer ab zirka 3200
Touren zum krdftigen Schlag
aus. Wihrend das TTP-Trieb-
werk ohne Leistungseinbruch
bis zum Drehzahlbegrenzer
durchzieht, geht dem Stola
Biturbo bereits Gber 5000
Limdrehungen schon wieder
deutlich die Luft aus, So
miuss sich der Spyder-Fahrer
grundsatzlich mit maligeren
Fahrleistungen begnigen

Um sich aus dem Stand
auf Tempo 100 zu schieBen,
vergehen 5,1 Sekunden. Die
200-kmfh-harke knackt er
nach 19,1 Sekunden. Auch bei
den Elastizititsmessungen
schiebt ihn das schmal nutz-
bare Drehzahlband etwas ins
Abseits. Trage ist der 582
zwar keineswegs, aber an die
Drehfrewde des TTP-Motors
kemmt er eben nicht heran,

Hingegen kann seine
groffzigig dimensionierte
Bremsanlage durchweg Gber-
reugen, Ivar gibt's avch an
den Bremsleistungen des TTP
nichts zu mikeln. Wahrend
er aber beim Vortrieb ganz
klar dem Tan angibt, spielt er
bei der Verzdgerung nur die
zweite Geige. Die Brembo-
Komponenten der Stola
version packen auch nach der
zehnten Verzégerung noch
mit Werten von 10,4 mis’ zu.

TECHNISCHE DATEN
uno MESSWERTE

TIP-Porsche Bonster §_Stola $82 §

Messbedingungen:

Lufttemparatur ... 32" Celsius
Aaphaltiemperatur 40° Celsius
(K110 7 MOS0 mbar

Matar Sechszylinder-Bavermotor  Sechazylinder-Se tor

Ventile & pro Zylirdar 4 pra Zylnder

Eobaung mal Hub 06,0 & T80 mm 96,05 78,0 mm

Mubraum I3A7 e’ 3387 om’

Leistung 450 PS bei 69504min 210 PS5 b 597 Ovmin

Crenmcenent 500 Nivs Bei 51 5401 Mem bel 3850

Bremsen @ wh 3307300 mm 3557300 mim

Bereifung (VA Yekohama AV Goodyear Eaghe Fl
22540 ZR 18 22540 2R 18

Bareitung {HA) 265735 ZR 18 265015 IR 18

Leergewicht 1427 kg 1408 kg

Liinge x Breite x Hihe 4315w 1780 x 1290 mm 4315 1 1780 % 1174 mem

Bnnchisuraguag

- 80 kmuhy 168 151

G- 60 kmik 245 a5

O« B0 kmit 363 195

@ - 108 kemvh 45s 518

0120 kmuh 6.2 LALE ]

- 160 kmh 973 1nos

0 - 180 kmh 11.5% 11595

- 200 kmh 1373 s

Elantizitit

i &0 56, Gansg aus B ke

bk 100 komvh 195/ 304/ 4458 EEREEN ETE AR

bk 120 ki 35:/54%/83s A05i605/79%

bk 140 omvh 505/ 73401148 EC R FYR RS

b 160 bvh LEETE RETRERRY TERS 005158

Hochatgeschwsindigheit 285 km/h 285 bm/h

HKigines Kira Hackanhaim 1.17.2 min 1.17,8 min

Bramswssy

an 100 komvh (kalt) WoOm am

Verzogerurs 9.9 mig* A

ALt 100 ke fanm) .2 m 36,3 m

Werzhgerung 4.9 mig 14 s

s BO% v 180 m (23 kmhi 192,8 m {228 kmhi

Werzdgerung 10,3 mig? 13 mas?

Testuerbrawch MuperPhs) 17,3 L100Q km 18,7 L1900 ki

Taatwagangrala 175 284 Mark 355 865 Mark

: TIP-Porsche Boxstar S Stola 582 Spyder

Kisiner Kurs Hockesheim  1.17@min 5  1.178mn  §

Sinlom (11 r) 64,8 km/h 5 86,1 km/h B

0180 - 0 bm/h s v & 15 5

100 - 0 km/h Erergeid, wem) 42,5 m 4 4q

Elantisitat (60160 &t 1as -]

1

*lm hixhsinn Gang

Zudem arbeitet das ABS im
TTP-Roadster sehr grob. Und
in Werbindung mit dem harten
Fahrwerk erlebt man zuweilen
auf unebenen Landstrale
unschéne Momente

Wenn namlich mangels Feder-
weqg die Vorderachse den Baden-
kontakt verliert, st &5 awch mit
der Gbertragharen Bremskraft
o B,

Die geringen Federwege
sollten da schon besser zum
toptebenen Parcours des Kleinen
Kurses von Hockenheim passen.
Aber auch hier Oberzeugt der
potente Boxster nicht vollauf. Die
starke Tendenz des TTP-Porsche
zum Untersteuern verhindert
magliche GroBtaten. Das Poten
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| Auf den Punkt gebracht

Eeeitelsohne wire es ungemcht, die ap
tisiche Kompomente kel dieserm Vengheich
mil in die Wasgschak: 2w werfen, Denn
der Stola 582 Spyder verdeeht dem
den Kopl. Die flachen Scheiben, die st
lichen Kiemsen, das axtravagante Heck -
ats allen Bickwinkeln macdh die italien-
sche Inferpredation eires Porsche Bowxs-
ter mine elegante und betdrend vitkends
Figur. Wenden wir uns 240 davan ab und
betrachten die innenen ‘WWerie

Auch hier kann der 582 durchaus
glerere Vor aliem bei der Fahrwerks
ahegung spiell or seine Stiken aus.
D speoeviane und dinekbe Einlenken &t
perfekl. Tudem zeigt or sich im Grenehe
mich weresigehend neuiral. Und sich
an der Bremmsanlage gibt es nichts s
Fusetien,

In Sachen Leistungsentfsltung muss
der Halienische Beau dem Turbe-Tech-
nik-Pietz-Bowster jedoch kls den
Vortritt kasaen, Der Aniritt des opfisch
nabeu senenmalig belassenen Jweisit-

sport suto-Redakteur
Jochen Obler

2ers it phimomenal, Zudem werligl der
TTP-Porsche dber ein weil michendes
Drehxahlband, das veeder [:lun-;n:uq;-
kraft noch Mumm i oberen Bereich
wermiksen Leal. Kurzum; Der Maotor ist
aing: Bomibe, die man nur alizu gern z2iin-
det. Dafir sind im Schinitt 17 Liter Super
Plus pro 100 Eilkameter notawndin,

Schade nir, dass die Uniersteoerten-
denz der Fahreerissbatimmung dem
Leistungedrang  auf der  Rennstrecke
GInenzen SEIE. Ware das gegeten, wiren
die inneren Werle nichl zu schiagen

gt auio 24 08T

Durch die an
den 550 Spyder er-
innermden Liftungs-
gitter sorgt der
Stola 582 auch
bei Nostalgikern
fiir fewchte Augen

Breit und stdmimig
kommt der TTP-Bausier
daher - und damit
driickt er seine Kraft
won 590 Newtonmeter
aiich am besten aus
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zial des Motors ist nichit in
aulergewsdhnliche Runden-
zeiten umzumionzen, Bt
einer Zeit von 1,17.2 Minuten
bleibt er hinter seinen tat-
sdchlichen Fahigkeiten zurlick.
Die unter der Stola-Haut
durchgefihrien Anderungen
am Fahrwerk wirken sich
auf der Remnstrecke weaitaus
positiver aus, Dank anderer
Statzlager, modifizierter
Querlenker und stirkeren

Stabilisatoren arweist sich
der 5382 im Grenzbereich
als erfreulich neutral.

Zudem lenkt er mit ainer
bestechenden Perfektion und
begeisternden Spontanitit
gin. Beiden Pretiosen gemein
ist jecloch, dass die Harte
der Fahrwerke bei schlechter
Wegstrecke die Verwindungs-
steifigkeit der Boxster-Karos-
s auf eine harte Probe stellt
Crank seiner fahrecerkssei-

Rundenzeiten Kleiner Kurs Hockenheim

Verschiedene Wege fiihren zum Ziel

Trotz seines lestungsfahigeren
Motors und des  gro@flichig
nutzbaran Drehzahlbands kann
sich der TTP-Boxster aul dem
Kleirwers Kurs in Hockenheim
nicht allzu deutlich vom Stols

Pt boar e L
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Spyder abketzen, Dar 582 gleicht
das Lestungsmanko durch ein
ausgewogen abgestimmites Fahr-
wark und eine standhafte sowle
bessige Bremdanlage fast wisder

SALs

Aus Querspangs
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Delgerade = n’-
TTF-Forsche Bowsber 5 1172 min| W16 ki = lienciwird enit
$ola 583 Speder  10LEmin 0T .“'mﬂllmlu

tigen Starken macht der Stola
582 das Leistungsmanke in
Hoeckenheim wieder wett

Mt eirer Rundenzeit von
1.17.8 liegt er auf dhnlichem
Miveau wie sein Widersacher
Und beim Slalomparcours, wo
das Zusammensplel von Fahr-
werk und Relfen eine noch
wichtigere Rolle spielt, zeigt
auch der Schénling endglltig,
dass er das halten kann, was
sein Auleres verspricht, Seine
sparthchen Tugendean enden
mit einar Durchschnittsge-
schwindigkeit von 66,1 kmvh.
Mit dem ausgepragten Schie-
ben dber die Vorderachse
kommt der TTP-Bolide nicht
tber 64.8 kmvh hinaws.

Darmit belegt der Stola
a8 Spyder eindeutig: Er
kokettiert keineswegs nur mit
Obkerflachlichkeiten. Und um
das auch einem breiteren
Publikum unter Bewels zu
stellen, plant Alfredo Stola
mit Porsche-Tumer Uwe Gem-
balla eine weiterenbwickelte
Kleinserie, Joncivery Lliler
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