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B .Jubiliien und Geburtstage be-

;_-:rhl ||'-:||'|' iI|_:|[ SEIne eigene Art und

Weise: Die einen laden zur Party in
den Lieblingsclub, andere tendie-
ren zu Kaffee und Kuchen im hei-
mischen Garten, Aus Anlass des 60.

Geburtstages von Porsche wihlen

Kein Gefiihl von Dal

wir eine besondere Location: die
".I_:||_|1_'|'[;:i~\..|_:'F1.=i||.'::_I|-
le akiuellen Baureithen der Zullen

Rennsire: '.L-e;

hausener Sportwagenschmiede.
Natiirlich kommt man zum Jubel-

fest nicht in Jeans und Tumschu

hen. Weshalb wir nur nachiriiglich

B ——

aufgewertete Modelle zulassen, die
rudem fiber die ganre Republik ver-
teill sind = und erst einmal versam-
melt werden wollen.

AUTO BILD SPORTSCARS-Test=
fahrer Sascha Hépiner [ihrl ins

oberbayrische Kolbermoor, nahe

RBosenheim. Bei TTP holt er einen
Cayman 5 ab. .Der nachtriglich mil
zgwel KKK-Turbos bestiickte Motor
gliinzt mit 471 statt vormals 295 PS
und toller Fahrbarkeit”, berichtet
er. .Das Auto beschleunigl massiv
und bietet seine Leistung auf dem »

ge Cayenne angerollt, -
yersucht der Rest instinktiv,

schleunigst Land zu gewinnen
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Klare Verhdltnisse:
Auf der Rennstre-

cke ist gegen die
911-Armada kein

Kraut gewachsen.
Cayman und
Cayenne schlagen
sich aber wacker

Schwarzes Loch mit Funktion: Zur Hessun-g des
Olstands kann die Haube geschlossen bleiben

Silbertablett dar. Sobald der Fuls
das Gaspedal verlisst, melden sich
die Lader mit verschwiirerischem
Zischeln zu Wort. Auf einem leeren
Autobahnstiick habe ich unser

Messgeriit angeschlossen. Tatsfich-
lich rennt das Auto auf deutschen
Strallen so schnell wie 2007 in Nar-
do: 324 km/h. TTP scheint von der
Haltbarkeit des Motors so iiber-
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SPEEDART CAYENNE TITAN-BTR 550

Von nichts kommt nichts: Der gewaltige Achtzylinder hat einen ebensolchen Durst. Dafiir bringt
er die 2,5-Tonnen-Fuhre aber auch ordentlich in Schwung. Und klingt fantastisch

zeugl, dass man die Drehzahlgren-
ze auf 8000 Touren anhebt.”

Der Porsche von SKN
tritt dezent auf
und burschikos an

Unseren E'ulu'!t':ll'd.]'l Martin Mei-

MErS VETSE h|-.1"11

s nach Niedersach-

gen - Salzhemmendorf, um genau
zu sein. Dort nimmt er von SKN
einen 911 Turbo in Emplang. .Zu-
ritckhaltend im Auftritt, burschikos
im Antritt - ein Auto nach meinem
Geschmack. 540 statt ehemals 480
PS stark. Die Tiptronic verleiht dem
Wagen sympathischen Cruiser-
Charakter. Ich driicke die Sport-

Taste, um die Mehrleistung zu ak-

tivieren und stelle den Wihlhebel
des Automatikgetriebes auf D. D
steht in diesem Fall fiir Diisenjéger:
Das Auto geht infernalisch, bleibt
dabei aber stels kulliviert und
machl keinen Krach. Zudem ver-
dient die souveriine Strallenlage
des Allradlers in allen Geschwin-
:iu.,l gitsbereichen Lob. Gemessene

322 km/h habe ich zu vermelden -



Farbenfroh: Der rote Drehzahlbereich ist Makulatur.
Der TTP-Cayman dreht entspannt bis 8000 Touren

simple Gleichung: PDCC-Fahrwerk plus SpeedArt-
Tieferlegung ergeben beeindruckende Agilitdt

stolze 12 km/h mehr als beim Seri-
enfahrzeug.”

Testfahrer Manuel Iglisch sacki
nahe Stutlgart den dicksten Bro-
cken ein - einen Porsche Cayenne
Turbo von SpeedArt. JEin ambitio-
niertes  Tuningprojekt”, meint
Manuel. .Schlielflich ist so ein

Cayenne optisch eine einzige Pro-
mit einem Kérperfeti-

]_I".l"f!'l'.-'.rill'll.!

anteil jenseits alles Gewthnlichen.
Die Anabolika-Therapie des Tuners

Mehr nfos zm Porsche 91 Turbe:

SN HEFTARCHIV
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je-Heftarchiv ein

schliigh an: Aus dem Pummelchen
wird mit Hilfe massiver Anbauteile
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TTP CAYMAN S BI-TURBO

ein echter Bodybuilder. Am besten
gefillt mir der per Knopfdruck re-
gelbare Klappenauspuff. In kom-
plett gedffnetem Zustand schreit
mich der Cayenne mit V8-Gebriill
einfach nieder = herrlich. Im Gifent-
lichen StraBenverkehr komme ich
mir vor, wie ein Tuba-Bliser im
Blockflitenchor. Aber zuriick zur
Performance: Mit viel Anlauf habe

Verborgene Schinheit: Der Cayman-
Motorraum ist relativ unzugdng-
lich. Trotzdem hat TTP ihn als verhei-
Bungsvolle Lustgrotte gestaltet

ich den Cayenne auf beachtliche
283 km/h gepriigelt. Dem Serien-
auto gelingen 275 km/h.*

Unser Messtechniker Guido Nau-
mann reist nach Solingen. Dort
sammelt er den Wimmer GT2 ein.
~Kaum ein Detail verriit das Tuning.
Nur veriinderte Auspuffrohre und
Carbonaullenspiegel fallen auf. Ri-
der, Anbauteile und Fahrwerk hat =
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Wimmer im Originalzustand belas-
sen — von hiirteren Federn an der
Vorderachse abgesehen. Die Leis-
tung erhéht er via Elektronik und
modifizierte Turbolader von 530
auf 650 PS. Als ich das erste Mal Gas
gegeben habe, zog es mir zeitgleich
die Gedirme zusammen und die
Mundwinkel nach ohen. Ich bin sel-
ten ein so sensationell schnelles

-------

Pure Performance: Wimmer hat
die Verdichterrdder der VTG-Lader
modifiziert. Damit erhiiht er

die Leistung von 530 auf 650 PS

22 AUTO BILD SPORTSCARS. | Nir. B - Angust FIDE

Auto gefahren. Am Steuer gilt es da-
bei, permanent auf Zack #u sein —

Mehr Infos ram Porsche Cayman 5
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auch weil sich das hypersensible
Fahrwerk in jede Spurrille verbeil3t.

Jenseits der 300 km/h treibt einem
der ne tiinzelnde Vorderwagen

iBperlen auf die Stirn. Aber
nicht deshalb hat die Highspeed-
Messung mit dem GT2 nicht funk-
r_ju_;|'|i§_-.rt,..Su;'unu;ii._'-.rr| weell ich bei 324
kmsh., konstantem Vortrieb und
reichlich Drehzahlreserven auf-
grund der Verkehrsverhilinisse ab-
brechen musste. 356 km/h soll das
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Auto laut Wimmer rennen. Was ich
fiir durchaus miglich halte.™

Ich selbst mache mich auf den
Weg nach Landau in der Palz, Hier
residiert Cargraphic. Der will der
Welt beweisen, dass ein GT3 RS
durchaus noch Baum Hir Verbesse-
rungen lisst. Die Auflistung aller
Umbauten passt gerade so auf ein
DIN-A4-Blatt - in kleiner Schrift.
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WIMMER 711 GTZ

Das ist kein normaler 911er; Mit
geschickt gesetzten Akzenten wertet
Porsche das GT2-Cockpit auf



Kofferraumdeckel und vordere Kot-
fiigel sind aus Carbon. Ebenso Klei-
nigheiten wie AuBenspiegelgehiiu-
se und Abluftrahmen. Sogar die
Tiiren miissen ihren Platz fiir je 5.9
F:ih:g:r:-nl'u:n schwere Kohlefaser-
exemplare riiumen. Im dffentlichen
StraBenverkehr funktioniert der
Wagen durchaus - kostet aber im-
mens viel Kraft. Das Auto vermittelt

Der Schein triigt: Was aussieht wie
ein reinrassiger Rennsportler, hat
tatsdchlich eine lupenreine Straen-
zulassung mit offiziellem TUV-5egen

einen so uliradirelkten Kontakt zur
AuBenwelt, dass ich beim ersten

Veredler Cargraphic

krempelt den GT3 RS
komplett um

Tankstopp unwillkiirlich kontrol-
liere, ob mein Hosenboden vom As-

CARGRAPHIC 911 GT3 RSC 4.0

phalt aufgescheuert ist. Die Hoch-
geschwindigheitsmessung  geht
vonstatten wie erwartet: zackig.
Durch die verkiirzte Ubersetzung
rennt das Auto bei 293 km/h mit
Hurra in den Begrenzer.

Wir finden uns alle auf dem Flug-
platz unseres Vertrauens ein - zum
Messen der Fahrzeuge. Kinnen
unsere subjekliven Eindriicke den

harten Fakten der Realitit stand-
halten? Sascha bekommt bestitigt,
dass der TTP Cayman in viillig an-
deren Sphiiren fihrt als ein ge-
wihnlicher Cayman - und der Serie
von 0 auf 200 km/'h wie im Voriiber-
gehen 4,6 Sekunden abknépft (14,2
statt 18.8 Sekunden).

Martin stellt befriedigt fest, dass
er dem Cayman mit seinem SKN- »

Kleine Einschrankung: Lediglich die
Schraubstock-Sitze von Recaro
diirfen genau genommen nur auf der
Rennstrecke Verwendung finden
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SKN 711 BI-TURBO

Die sanfte Seite der Macht: Die Sitze
schwicher konturiert, die Abstimmung
weniger hart - dieser Porsche ist

eher Power-Gleiter denn Renngerat

24 AUTO BILD SPORTSCARS | Mr. A + August 7008
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Matarspari!
Arena

Dascheraleken

TOPSPEED
2206 km/h
2218 km/h

200,1 km/h
2161 km/h

2281 km/h

SEKTOR 2 BTALLE SEKTOR 1 SENTOR &
20,805 14,705 29,705 18905
! > Testhedingungen
21,705 [ 15,505 31,705 20,305 Streckerilinge: 1647 Wels
22,705 16,305 13.70s 20,805 Wther: 24 Celsius, Sonnig
EE 005 15,705 32,505 20,305 Asphalt: trocken

[ Zeppelin/CAT-Kurve |

AUNDERZEITEN
1:39.10 min
KN 1:44,60 min
] 1=50.60 min
(1P 1:46,50 min _
140,20 min

SEKTOR 5
15.105%
15.50%
17.10%

16,005

15,105

HITLISTE

S0 schnell sind unsere
Testwagen: UsTugswese dip
Hitliste der Rundenzeiten

|. Hohenester KS 650 RR*
1:34,37 min
138,59 K/

3. Edo Competition &T2 B
1:38,32 min
130,09 km/h

4, Cargraphic 911 GT3 RSC 4.0
1:39,10 min
12807 kmyh

&, Wimmer 811 612
i=40,20 min
i&7.65 kmh

31, SKNGL] Bi-Turbo

47, TTP Cayman 5 B-Turba

b

144,60 min

|

» Die Motorsport Arena Oschersleben ist ursere Testrennstrecke. Wir messen die Rundenzeit, das maximale Tempo auf der Zielgeraden sowie
die erzieften Zeiten in filnf Sektoren. In Sektor § geht's um Topspeed. In Sektor 2 kommt es auf miglichst geringe Lastwechselreaktionen an,
Sokior 3 stelit das Fahrwerk erneut auf sine harte Probe: Ist es zu weich, schaukelt sich der Testwagen auf. Sektor 4 lotet die Standfestigheit der
Bremsen aus. Der Zeit in Sektar 5 kommt ein moglichst neutrales Fahrverhalten zugute: vor allem Untersteuern kostet etliche Zehntelsekunden.

1:46,50 min
12010 ks
109, SpeedArt Cayenne Titan-BTR 550
1:50,60 min <
115.65 kmyh w
112. TechArt Magnum |
u5072min o
11552 kmm = E

* Tesfahryvsy mat Sporiredien, Shafenrapritviene Seoalichs verbesiaom de Sandenpe Spniiien, wrd 3o nechi SRapaiaugich
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TECHNISCHE DATEN CARGRAPHIC 9116T3| SKN 911BI-TURBO = SPEEDART CAYENNE |TTP CAYMAN BI-TURBO| WIMMER 911 6T2
Miotor ! B6 B6, Biturho V8, Biturbio 86, Biturbo B6, Biturbo
Einbaulage ~ hinten langs ~ hinten lings vorn kangs Mitte lngs __ hinten kings
Hubraum _ L S e [ 3600 cm’ 4806 cm’ 3386 om’ 3600 om*
KW (PS] bei 1/min 34246507340 397 (58016250 _ 404 (550)/5700 346 (471)/6600 478 (650)/7000
Literleistung 116 PS/Liter 150 PS/Liter 1 14 PS/Liter 139 PS/Liter 181 PS/Liter
Nm bei 1/min | 485/5500 740/2250 B00/3800 560/4580 830/4400
Antriebsart ] Hinterrad Allrad Mirad Hinterrad Hinterrad
Getrighe | bGangmanuel | &-Stwfen-Automatik 6-Stufen-Automatik G-Gangmanuell | G-Gangmanuell
Bremsen vorn | 350 mm/innenbel./gelocht | 380 mm/innenbel./gelocht | 368 mm/innenbel./gelocht | 318 mm/innenbel /gelocht | 380 mmy/innenbel./gelocht
‘Bremsentinten | 350 mm/innenbel./pelocht | 350 mm/innenbel. fgelocht 358 mm/innenbel, 299 mm/innenbel /gelocht | 350 mm/innenbel./gelocht
Radgroke vam / hinten 9.5%19/12x19 9320/ 11,5420 10x22 | &Sx19/11x19 | &s5x19/12x19
Reifen vorn / hinten 265/30R19/315/30R 19 | 245/30R 20/ 325/25R 20 295/30R 22 235/35R 19/ 295/30R 19 | 235/35R 19/ 325/30R 19
Reffentyp Dunlop SP Sport Max: GT ContiSportContact 3 Michelin 4«4 Diamaris ContiSportContact Vmax_ | Michelin Pilot Sport Cup
Linge/Breite/Hohe 4460/1852/1255 mm 4450/1852/1270mm | 4795/1978/1694 mm 4341/1801/1305 mm 4469/1852/1285 mm
Leistungsgewicht 3.0 kg/PS 3.0 kg/PS 4,5 kyPs 3.2 hg/Ps 23k
262 kg 335 kg 583 ke 137 kg 240 kg
1] Bl ol 64l 501 et
Ll Frocoo Il CARGRAPHIC 911 6T3 | SKN 911 BI-TURBO | SPEEDART CAYENNE TTP CAYMAN BI-TURBO WIMMER 672
Beschlounigung 3 = ] . i
0- 50 km/h 16% 1,95 215 215 165
0-100km/h . 405 403 5,05 465 165
0-130 kmjh =" 635 575 s | 695 T —
0-160 km/h 895 8.15 10,95 . 565 6.95
0-200km/h 1355 12,25 17,85 14,25 1015
0-250 km/h 2285 20,1's 3BIs 2285 = 16,43 =
0-300 km/h : 35,05 - 4045 2655
Viertelmeile
0-402.34 m B 1237s — 12ms | 13305 | 1ZMs 11615
Elastizitat B —
60-100 km/h im 4. Gang 365 | 1,95 (Zwischenspurt) 2,55 (wischenspurt) _&ls 455
80-120 km/him 5. Gang 455 2,05 (Iwischenspurt) 3,05 (Zwischenspurt) 5,05 =5 4,75 i
80-120km/hamé.Gang ' 555 | 2,0s(Iwischenspurs) 3,05 (Zwischenspurt) 675 185
Bremsweg (Verzigerung) e N O |-~
100-0 km/h kalt 370 m (-10,4 m/s’) Wami-11.2mfs?) | 34.9m(-11,1 mjs) 44.3 m(-B.7 my/s’) Mimi-llams’)
100-0 km/h warm | 3am(103mE) | 35.5m-109m/5) 36.2m (10,7 m/s7] I8m(-10,2 m/s) IBAMILAmE)
200-0 km/h warm 1366mi-11.3m/s") | 148.0mi-10.4 m/s’) nicht ermattelt 160,5 m{-9.6 m/s*) 132.2m(-11.7 m/5’)
Testverbrawch 2 B
@ auf 100 km - 14,6 Super Plus. _ I540SuperPluis | 19.615uper Plus 13,4 | Super Plus 13.8 | Super Plus
Reichweite 620 km 430km S10km 480km 650km
“Leergewicht 1418 kg 1645 kg 2497 kg , 1493 kg 1510k
HOCHSTGESCHWINDIGKEIT CARGRAPHICGT3 | SKN911BI-TURBD | SPEEDART CAYENNE :'ITF CAYMAN BI-TUREO  WIMMER 911 G6T2
GPS-Messung mwaienweetst | 293km/h | 322kmM 283kmh 324 km/h 356 kmy/h [Herstellerangabe)
CARGRAPHICGT3 | SKN911BI-TURBO | SPEEDART CAYENNE [TTP CAYMAN BI-TURBO, WIMMER 911 672
Serlenfahegumien | 135035EWO | 143097 Ewo(Tpionics) | 111711Ewr0 60303 Euro 189496 Euro
Tuning
Lefstungssieigerung 42 834 (ink. Auspuff] 3990 5343 (inkl. Auspuff) 35 462 (inkl. Auspuff) 17800 (Paketpreis)
Fahrwerk 7842 (inkl. Domstrebe) 2890 ' 1416 3451 850 (Federn VA)
“Radsatz 8157 5990 7128 8092 R
Bremse B 739(nur Belige) | 8711 (Keramikbr. ab Werk) | 1590 (nur VA) 11662 :
Anbauteile 14197 = 15375 i » (2440)
Auspuff i (8324) 3990 (3480) | siehe Lefstungssteigerung (5800)
Weder | ®s | - 3 : (1344)
PreisTestwagen | 217329Euwr0 | 168667 Euro 150 405 Euro 118970 Eure 208 146 Euro
Der Wimmer GT2 zeigt sich allen  abgeschalteten Fahrhilfen weit we-  Kann der Cargraphic-GT3 gegen  Umfassendes Upgrade: Das hochka-
Anforderungen gewachsen, lenkt niger giftig als befiirchtet. Auf dem  diesen Mix aus purer Agilitit und  rdtige Auto-Quintett verleiht auch
mit traumwandlerischer Sicherheit  topfebenen Asphalt der Rennstre- schierer Kraft bestehen? Er kann. einem schdbigen Schotterparkplatz
ein und hat dank seiner klebrigen cke legt er seinen nervis-unsteten  Mit einem Fahrverhalten, welches  schlagartig Glanz und Glamour

Semislicks eine liberragende Trak-
tion. Zudem gibt er sich auch mit

e — e e -t

Charakter ab und wird zum Fels in
der Kurvenbrandung.
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das Pridikat .traumhaft®
dient. Dem Ideal der ulti-
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Messtechniker: Der Wir verzichten auf ein echtes Ran-

. king - zu groR sind die konzeptio-
mﬁ?ﬁﬁgﬂ E.'. nellen Unterschiede, Stattdessen
Glauben an das Gute kiirt jeder SPORTSCARS-Mitarbei-
i Adito Zuriick. ter seinen persdnlichen Favoriten

WIMMER 911 6T2

B Mit iiberschaubaren Tuning-
mafnahmen zum Erfolg: Die
eafsationelle Performance des
getunten Porsche GT2 ist schawer

in Worte zu fassen. _ . .
et — "l.'l-|".l' — wwhwww.autobild.de r...
Lo e | wwwrautobild. S/ go/porsche: 1ur||n;
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mativen Fahrmaschine kommt er
denkbar nahe und offenbart auf
dem verwinkelten Kurs sein ganzes
Potenzial. Mit seinem beispiellos
neutralen Fahrverhalten scheint er
sich in seiner eigenen fahrphysika-
lischen Mikrosphiire zu bewegen,

CARGRAPHIC 911 GTIRSC 4.0

B Mit immensem Aufwand kre-
iert Cargraphic ein einzigartiges
Auto, dessen Pisten-Perfor-
mance ihresgleichen sucht:
schnellstes Autoin _ 3
Oschersieben mit
Straenreifen,

Z8 AUTD GO SPORTSCARS | M. § - August 208

rechinet kein Mensch.”

VERGLEICH FL'J-'“&I_I- GETUNTE PORSCHE

O T

viillig entkoppelt von allen natur-
wissenschaftlichen GesetzmiiBig-
keiten. Pilot, Auto und Rundstrecke
verschmelzen zu einer Einheit.
Endloze r"|.|:-:-;1:i:‘J'li'l'uul;;:mrl::*ih.:n

miissen erforderlich gewesen sein,
um aus den installierten Dunlop-

Sascha Hopfner,
Testfahrer: _Dieser &3
Underdog ist genau  §
medn Falk: 320 km/fh
im Cayman - damit

TTP CAYMAN BI-TURBO

B Der kleine Porsche leistet sich
ber Fahrwerk und Bremsen
ernsthafte Defizite. Dafir ist sein
Motor eine echte Sahne-
schnitte. Dessaen =
Fahrbarkeit verdient 3
ausdriicklches Lob.

Manuel Iglisch, Test
fahrer: _Der Womener-

StraBenreifen das Letzte heraus-
zuholen. Verdientes Ergebnis:
schnellste Rundenzeit im Test.
Abschlieliend bleibt zu sagen: Es
war eine gelungene Party, Alle hat-
ten ihren Spall. Hoffentlich triffi
man sich mal wieder.  [Ben Amold]

saund macht einfach
gHICKNCh, Wach |eder
Fahrt fihde ich mich

wie neu geboran. -

SPEEDART CAYENNE TITAN

B Die Optik des Cayenne mag fir
manchen des Guten zu viel sein.
Wir finden: Das extrovertierte
Auto ist stimmig kom- .
poniert und deutlich —
schneller als ange- =y
MOMImen.

Kontakie: Cargraphic, Tel. 06341-88088,
www.cargraphic.de; SKN, Tel. 05153-9 4100,
www.skn-funing.de; Speedart Automobilde-
sign, Tel. 07152-9011 00, www.speedart.de:
TTP, Tel. 080 61-3 66 &6, www.i-t-p.de; Wim-
mer Rennsporttechnik, Tel, 0212-2 64 3000,
www. wimmer-rsi.de

Fo-

togral: Schnellfahren  »
wird 2um Kinderspial,

Oiptimal fdr alle, die
heim Fahren nicht zu
viel demken wollen,”

B Die Tiptronic torpediert tolle
Rundenzeiten. Im Alltagshetrieb
schldgt die wohldosierte Leis-
tungssteigerung hinge-

gen voll ein: Hier ist <
das SKN-Auto aller-g
erste Wahl.
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