anche mdgen's haifl.

Aber man sollte as mag-

lichst nicht sehen. Mach
dlesen Maximen verwandelt
Loteg in Kolbarmoor das ale-
gante 300 CE-Cabriolet von
Mercedes in ginen grimmigen
Sportwagen. Wie selbstver-
standlich figt sich die Turbo-
Mimik ins dichte Package des
Motorenabtails. Wie angegos-
san paBt die Frontpartia im
SL-Look: Haube und Spoiler
sind aus giasfaservarstarkiam
Kunsistoff laminiert.

Flr 47317 Mark entisteht
unter der kundigen Hand der
Bayern ein Edel-Cabrio, das
fast ebenzo gut geht und aus-
sieht wie gin 600 5L und trotz
vallstandiger Ausstatiung
rund BOODD Mark wenigar ko-

Fahrbericht:
Lotec-300 CE Cabrio Turbo
mit 360 PS

Die Air-Sey

Wem das elegante Mittelklasse-Cabriolet von
Mercedes etwas zu betulich geraten ist, wen-
de sich getrost an Tuner Lotec. Nach Einbau
eines Turboladers verfliegt auch der letzte
Rest von Langeweile

stet, Der verwohnte Merce-
des-Kunde mul weder auf Kli-
maanlage und Schliupfrege-
lung noch aul elekirchydrau-
lisch betdtigtes Verdack ver-
Zichten,

Flr den Batrieb mit Turbola-
dar lief Lotec-Entwickler Fer-

| _:Illuﬂaﬁj_llll:r

dinand Pietz einen spezisllen Kilhle Brize:

Auspuffirimmer gieen. Der Die Garret-Turbing bifist

Qarratt T-03 ligfart im norma-

len Belrieb 0,8 bar Ladedruck,. i m:m::;;:?hﬂ

Beim Beschieunigen gestatie- in elnen speziolian

ten Wastegate und Elektronik

kurzzeitig einen Druckanstieg Lultaammior. Beim

bis 2u 0,75 bar (Overbonst). Beschleunigen stelgl
= Um das besindruckends der Ladedruck

Leistungsniveau auch unter big aul 0.75 har

Z hohen  AuBermiemperaturen
£ realisieren zu kénnen, oringt
F gin Ladeluftkihler die kom-
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soort auto 477993

He's ot the looks: Dank
SL-Front und 17-Zoil-
Rédern gewinnl die Oplik
erheblich. Die X35er
machen das Cabrio aller-
dings emplindlich aul
Lénpsrillen

primiarta Luft auf bek&mm-
liche Temperaturen.

Um das empfindlichste Bau-
tell des Laders, mamlich die
Turbinenwelie, gegen Hilze-
sirel zu schitzen, schaltet
Piatz slnen Otkdnler in den la-
dergigenen Schmierkreislauf,

Eina slektronische Schal-
tung bewahrt das hochge-
zichtete Triebwerk zudem vor
Uberlastung und erhshiam
Verschiei, ehe korrekie Bea-
Iriabstemperaturan erraicht
sind. Immerhin leistet der Mer-
cedes-Viervantiler im Loteg-
Trimm stolze 127 PS/Litar.
Bevor die Wasseriemperatur
nichiauf 78 Grad gekliattert iat,
gostatiet das Motarmanags-
ment nur maximal 4000/ min.

N

gt

Unkontrallierter  Verbren-
nung angeasichts der drastisch
gesteigerten Mitteldricke im
Zylinder wirkt Plalz durch Re-
duzierung der Verdichtung
von 10,0 auf 8,81 vor. Die
serienmafige Klapfregalung
bleibt somit voll erhalien. Zu-
dem bekommen die Kolben
die fur Turbobetrieb ndtigen
Mulden in den Kolbenboden
gefrast,

Cie serianmalige KE-Jalro-
nic arhalt Zur Anpassung dar
Kennfelder auf Ladedruckbe-
trie eina Lotec-sigans Elek-
tronik  [(Movotronic]  vorge-
schaltat. Sie dikilert der Naok-
kenwellgnverstaliung auch ei-
ne naua Kennlinie im Teillast-
beraich zu,

Eina speriale ecelstahlarna
Auspuffanlage  komplettiert
das Umbauwerk. Ein grog-
dimensionerer, zwaifluliger
Metallkatalysator ubernimmi
das Reinigen des Abgases, Er
sargt fir weniger Gegendruck
i System abenso wie Aus-

a7




Lotec 300 GE

puffitple, die nach dem Ex-
pansionsprinzip arbeiten. Da-
durch klingt der Lotec-Turbo
grfrischend kernig., ochne die
Limwelt mit erbiéhter Larma-
mission zu belasten,

Mit derm MeBrad an der Sei-
te gibt der turbobefeuerte 300
CE ganz erstaunliche Fahrlei-
stungan zu Protokoll. Den
Spurt von null auf 100 km/n er-
ledigt er in spritzigen 6.3 Se-
kunden. Bis 200 km/h verge-
hen gerade 251 Sekundan,
Dies gelingt sogar mil der du-
Berst komfortabel agieranden
Viergangautomatik. Mit einem
fanfstufigen Automaten s&hen
die Werte sicher noch fréundgli-
char aus.

als  Temperamentszigler
wirkt zudem die 3,071 verlan-
gerte Hinterachsdbersetzung
(2875 Mark inklusive Tacho-
anpassung). In diesem Trimm
rennt der CE mit aufgesetzter
Steffmitze nach durchaus
glaubwirdiger Auskunft des
Hersteliers 255 km/h schnell,

Auf den Strafen des Chiam-
gaus gefiel das gekraftigle
Cabriolet durch seine turbi-
nenartig gleichmafBige Kraft-

A

m

antfaltung Ober nahezu den
gesamten Drehzahibareich.
Auch wenn Geschwindigkei-
ten jenseits 140 km/h bai voll

gadiffneten Fenstarn  den
Fanhrtwingd in  Orkanstarke
durch das ledertapeziarie

Cockpit pfeifen lassen. Maxi-
male 470 Nm Drehmoment
sind der Stoff, der frischiuftbe-
geisterten Mercedes-Fahrern
jedarzeit ein breites Grinsen
aul die wind- und sonnenge-
gerbien Backen malt.

=0 e
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Face-lift: Haube und
Spoiler im SL-Loak fertigt
Lotec nach Mall aus GIK

Diese frohe Botschaft 1aBt
sich Ober das Fahrwerk je-
doch nicht ohne Einschran-
kungen varbreiten. Zwar hel-
fan 235 Millimeter breite
Goodyear Eagle GS-D, die ge-
botena Turbo-Power schiupt-
arm In Viortrieb zu Obersetzen,
Die fetten Schiappen auf der
Vorderachse laufen Langsril-
lan jedoch nach wie ein Fahr-
tenhund.

Auch die Feder-/Dampfer-
abstimmung, serienmafig be-
laszen, will Gberhaupt nicht mit
den erhohten ungefederten
Massen harmoniaren. Von Bo-
denwellen angeregt, nickt der
Turbe-CE wie ein Schaukel-
plerd. Auf Lastwechsal in Kur-
ven reagiert er weait heftiger als
das Qriginal,

| Hier zeigle sich exempla-
. (it risch. daf der Einbau fatter 17-
. I"'|||'|f|"'|i 8l Zoller auch Anderungen am
I A Fahrwerk erzwing?, zudem
fli ! dann, wenn dia Leistung 5o
drastisch gesteigert wird wie
i1 Fall 300 CE Turbo. Zwar ist
das Fahrverhalten so mchi
susgesprochen  gefahrlich,
doch eine verstarkie MNeigung
zu adrenalintreibandem Llber-
steuarn ist unabweisbar. Lo-
tec solite dem RKunden, der
das Testfahrzeug freundi-
cherweise zur VerfUgung stall-
te, dringend zur Nachristung
an diesem Punkt Oberreden

Yon solchen Nigglichkelten
abgesehen, zeigl der neu-
firmierte Lotec-Fahrzeugbau,
welche technischan und for-
malen Potenzen auch in der zu
Unrechi als |langweilig wer-
schrienen  Mittelklassereihe
des schwabischen Herstellers
schlummern, Es iebe der Tur-
bo-.8L° aus Kolbermoor,  Ar

Vollsartimenter: Airbag.
Elektroverdechk. Klima-
anlage und Schlupfrege-
lung treiben das Gewicht
des Cabriolets apf Uber
1,7 Tonnen

T

Hochbeinig: Wer breit
sagt, solite apch tieter
und straffer hinzu-
fligen. Die erhéhten Rad-
masgsen passen einfach
nicht rur serienmdbigen
Abzlimmung

Technische Daten

Lotec-300 CE Cabre Twba

MOTOR
Tifirddar f R wasaesgauiii
varm iings
Vel & gobe, Tagsenstidei
Solining x b B3 5% B0 mm
Huteaum 2560 o
WVardichoang BA
Lostng 360 P3 1265 kW)
i G2V min
Lierisisiusg 1215781
max Drghmamest 00 Kirm b 38004eh
KRAFTUBERTRAGUNG
Aninghaar Hirfesmadantnzb
ki e idnge &ShilsnAuiomalic
isgrsaiiutgen 13T, 11225, 5 1 44
[LRF]
Achdarmtyrg | 300
i wain Dresckaarianin,
] Dimplehais, S0
| Peslen Querieakae, Schragion-
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Arameen hintgn Schalssn, worn
rranbaliftn. 2
A mem o
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Binban I waico ben-
Fagisatisl AR
Berafung BeHs IR
! B TolFegen
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bmassungen L Bx b S5550 740 40 mem
Geswicol volgatensn | TTiilkg
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Leisturgsgewictt | 48 UgiF3
Tarkvolaman 70 Litr
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Rsbcroveite d Ginga | E311871 7 om's
Grundons 3 Wark
Wichilga Exiras olorumaay 31E2S
Wari lingany Agks-
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N, SL-L o -hiakol-
feapbe: T3 Wari, EL
Leok-Spolerstodsiae-
g4 45 Mark 17-208
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