TUNING

Fahrbericht: Porsche 928 GT Kompressor von Lotec mit 520 PS

Firzara Fahnwerks-
ladern setaen die bralte
Karssaere um 40 M-
meier tleler. Federung
und DEmplung sind
kampeomiBlos hart

Blow-lech

g2

Der Kempressar verkill
dem Achirylinder 2u
520 PS5 und 700 Newlor
meter bel einhail-
lichen 53040 Urmndrahun-
geén. Wheelspin haim
Anlghren 18l ITasl nlcht

Zu wErmeidan




Der Porsche 928 ist
eigentlich von Haus aus
recht ordentlich moto-
risiert. Wem 330 PS aber
etwas karg vorkommen,
der kann bei Tuner Lotec
520 Kompressor-PS in

ipl-lng, Ferdinand Pielz
Dmi: seinar Firma Lotec hat

sich in jungster Zeait ver-
starkl der Porsche-Modellpa-
lette angenommen, Mach Car-
rara mil Kempressar und 350
PS sowle mit Turbo und <20
PS kommt nun als vorlaufige
Krdnung der 328 Kompressor
Das Leistungsprotokoll  auf

Sport auto 61932

dem hauselgenen Prufstand
weist nach dem Lotecschan
Krafttraining  eindrucksvalle
520 FS und ein rekordverdich-
tiges Drehmoment von bra-
chialen 700 Newtonmeter aus;
Zwar betragt der Leistungszu-
wachs gegeniber der Seria
mit 330 PS siclze 57 5 Prazent,
dach liegt die Literleistung mil

Auftrag geben

1049 PS5/l noch deutlich un-
terhalb der Schmarzgranze fr
aufgeladene Motoren,

Maister Pietz vertraut auf
ginen Albrex-Lader als Leai
stungstrager. Fir den Antrieb
sargl die Kurbelwelle Gber
ginen 30 Millimeter breiten
Zahnrieman an dar Stirnsaite
des Motors. Der relativ Zierli-
che Komgpressor lefart den
Brennraumen Ladeluft, die mit
pinem Druck von maximal 0,38
bar vardichtet ist. Damit die
Mitteldrucke bel der Verbren-
nuing nicht in den Kritischen
Bereich wandarn, muBta die
Grundverdichtung wvon ehe-
mals 10.0: 1 auf nunmeahr 8.5:1
zZurickgenommen wearden. Zu
diasem Zwack lassan die Kol
benbdden gezielt Spane. An-
sonsten vertraut der Tuner der
saliden Porscha-Kanstruktion
und belatt Motor und An-
triebstechnik  im  Serienzu-
stand. Im Beraich des Maotor-
managements freilich bedarf
as gekannter Eingriffe. Hierzu
bedient sich Lotec seiner
nauseigenan Novotrome, um
die Bosch-Maotronic flr Zdn-
dung und Einspritzung mit den
passanden Signalen fir die
nauen Gegebenhelten zu fit-
tern

Der Kompressorumbau ist
naturlich nicht nur dem &GT-
Modell vorbehalten. Den 54
kann der geneigle Porsche-
Kunde ebanfalls einer Kraftkur
urterziehen lassen. Dann fal-

len alierdings wegen der ei-
was zahmeren Steuerzeiten
dar Mockenwsllen nur® atwa
470 P3 an. Dagegen schia-
gen GTS-Fanrerharzen hiher,
wenn sie von einem maxima-
len Drehmoment wvan 750 New-
fonmeler bai ebenfalls 520
PS5 hdran.

Da der Arbeitsaufwand sich
bei allen drel wvierventiligan
Porsche 528 nichi voneinan-
der unterscheidet, blaibt auch
der Preis mit 45 000 Mark fur
den Melorumbau immer der
glaiche,

Wer auch nach aullen seine
Zugehorigkell zur Leistungs-
gesellschafi dokumeantieren
will, kann bei Lofec die ulfima-
tive Braitversion in Aufirag ge-
ben. Den Umbau besorgt die
Firma Latterschmid. Ebanfalls
in Kolbermoor ansassig und
nur ginen Steinwurf vom Mao-
tartuner entfernt, verbreltert
der Karcsserie-Spezialist den
928 um fast 30 Zantimeter.

Lottarschmid zieht dabei
nichi nur die Kotfitgel nach
aufien, wig viele andere Tuner,
sondern kommert sich auch
intensiv um den Bereich Zwi-
schen denvorderen und hinte-
ren Hadhiusern, Auf diese
Welse blalbt die 928-Grund-
form erhalten; auf den ersten
Blick wirkt der Lotac-Parache
lediglich ungemein bullig, Die
Klappschelnwerfar  waichen
madernen Elipsoid-Stranlern
Front- und Heckschilrze wear-
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Wenn aa im Strafienver-
kehr mal eng werdan
gollte, st Varsicht ga-
boten. Denn wo die Au-
fienspiegel nogch rai-
bungsios am Hinderniz
vorbeipassen, lat noch
lange nicht Schiuf: 212
Fontimater midt der Lo-
iec §28 swischen den
hinteran Katfilgeln

den wagen der gednderten
Made gegen entsprechende
GfK-Teile getauschi, die allar-
dings empfindlicher auf kleine
Rempler reagieran als dia Se-
rienschirzen,

in dem Umbaupreis wvon
58 000 Mark sind berelts die
gxtrabreiten Walzen enthal-
ten. Vorn sorgen 255/40aer und
hipten 335/35er im 17-Zoll-
Format fur mehr Boadenhaf-
lung. Trotzdem taten sich die
eufgezogenen  Bridgestone

RE 71 schwear, das immense
Drehmoment von 700 Newton-
meter bei der Baschleurni
gungsmessung schlupffrei auf
den Asphalt zu Ubertragen.
Spontan und chne Zu mMucken
ligfert der Kraftsportler aus
Oberbayern schon bel niedri-
en Drehzahlen Leistung im
bertluBl. Die Folge: Das An-
fahren fir die Sprintprifung
pedarf eines auferst sensk-

Technische Daten

Lodee 238 GT Kompresear
Iyirdar B, wassargekii
vors ldngs
| Varhie i, dohe, Tassgagiilel
Boheung x Heh 1000 759 mm
Hebrum AT o
Yesdichaung B5cl
Ladadnici {138 b .
i
Literidstung 104 8PS
max, Drebroment | 0 Nm ba SB00NmIS
KRAFTUBERTRAGUNG
Ancrebagr] Hackamirigh mii k.
froniachem Soer
dfereal

Argahidarings | B

[T ] 13785, F2552 M LI ¢
PR - TR ) ]
Aetsibesatniag | 259
. | doppsts Drsieckeguar- |
| lenker, St =]
T | Schrkgheka:, Q-
wrieer Sman |
Bsrmmas Seheizan mnahelll-
L & I mn
Warioen-Fausiatisl
MBS
—
Barhing e 250 2R 1T
i len 3575 ZR 1T

4uf Fiiga 9 bow. 17 |

KAROSSERIE
[Abmeasusgen [L o B HI| 432072120124 mm |

Gawicht voligetankt | 17004y
Tl Gmanigawicht | ¥ g

Lesnrgsgewcht | 33kpPS
Taskovoiumen BELiter
FAHALEISTUNGEN
3= 4 km'h i13
0= Fkmih L L
&< B kmh Ld4

£-108 kmih ATs
D-13 kmih TL%

I-14 krvh kg
D-160 kmh 145
O-180 kmdh LEE]
0-200 kveh nrs
Easaii LGy G6.Gaag
Al=H0ImS Ads B3
Bl-1 km B3t Hds
A0-5EDEmn 1855 fakg
e | B ki
Fachwiilad Gange | TRITISNETR10 km'y

[Srundipis. i 140 B Mark

Tunrsg | Kaspsaarmates
| 5 00 Mask, Karase-
| riéarabis s18chiadich
| bresterar Fdder S000
| Mark
Testwajiapeee | ca. 24000 Mark
St | 4 v |
Hatplfichoomms ® | 1877 Mark
T | TTdiesaT Mark

* jebwlictes Baibag Por sin in Stutigart fugs-
msxends Aot & SFKleksa 100% TH 300
Matk 58 VK B850 Mark 58

blen rechten Fules, der im er-
sten Gang niemals Bodenkon-
takt haban darf; sonst varpufft
all die Kraft in dicken Schwa-
den aus Gummigualm. Auch
im zweiten Gang fordert der
Lotec noch viel Konzentratian,
um den Schiupf der Hinterra-
der In Grenzen zu halten. In
hoheren Gingen ist die Kraft-
entfaltung des Kompressor-
molors gin reinas Vargnigen.
Moch bei 160 km/fh stdrmt die-
sar 928 ungesiim nach varn
und praidt den Passagiaran dia
Sitzlennen ins Kreuz. Die aus-
ladende Karossera mul thram
vermutiich nicht gerade opii-
malen Luftwiderstandswerl
satzt dem Vorwarisdrang bei
290 lkm/h gin Ende,

Dank kGrzerer Fahrwerksfe-
derm kauert der Lotec-Por-
sche um 40 Millimeter tiefer
auf der Strafia und reagiert na-
turgemanl deutlich emgpfindil-
cher auf Fahrbahnunabenhei-
tan. So manche grobe Stole
dringen scheinbar ungefiitar]
bis zum Fahrer vor, Gepaarf
mit den recht straffen Bricge-
stone-Reifen fihrt der aber-
breite Hecktriebler selbst
auf LandstraBen mil nur we-
nig ausgepragten Spurrillen
schon ein deutlich erkennba-
res Eigenleben, das nach fest
rupackenden Hinden am

Zu breit fir die
linke Spur in
Autobahn-Baustellen

Lenkrad verlang!. Ferdinand
Pietz hat auf seinen privaten
928 dashalb Goodyear Eagle
montiert: Da habe ich mahr
Komfort und elnen deuwtlich
varbessarten Geradeauslauf,
Aut welchem Gummi meine
Autos spiter rellen, entschei-
den in den meistan Fallen die
Kunden, und dig bestehen nun
mal auf den Japanern ®

Eines kann sich dar ganeig-
te 928-Breitversion-Eigner
nicht aussuchen: Das ist in
Autobahnbaustellen die Fahr-
spur. Hiar hat er sich namlich
wegen einer Spannweite von
212 Metern brav zwischen
den Brummis - einzuscrtie-
ren, denn der Gesetrzgeber
schreibt fir die linke Spur eing
maximale Fahrzeugbreite van
2,00 Metern var, Frd



