TUNING

Fala, Malmant

Test: Lotec-Porsche Carrera RS Turbo mit 420 PS

esondaers den eiligen Ba-
Bnu'rzern dar Salzburger

Autobann geschiant esin
dan letzten Wochen haufig,
daf ihnen bei weit Gbar 200
km/h der Pink Panther in den
Rickspiegal lugt. Geschmel-
dig wendet sich das frecha
Tier nach links, um 2um
Sprung nash vorn anzusetzen,
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Zufrieden schnurrend be-
wegt es sich von dannen,
wann wieder mal gin sportlich
gasannanar Zaitganosse
Flatz gemacht hat. Das piiffige
Kerichen mit den schmalen
Hiften und dem nagellackfar-
benen Anzug hal dia Sympa-
thien nahezu ungetsilt auf sai-
nier Seite.

Fiir einen kieinen Kreis entschlossener
Sportfahrer hat Porsche den Carrera 2 zum
drahtigen RS abgespeckt. Tuner Lotec
trainiert dem Athleten dank Turbolader zu-

sdtzliche 160 PS an

Am Rosenheimer Kennzei-
chen lesen Kenner ab, aus
welchem Gehege das grell ge-
wandeta Biesl stammen mull:
van Turbospezialist Lotec.
Mach dem Carrera 2 (siehe
spart auto 1/1992) hat sich der
rihrige Tuner nun auch dem
auf 1000 Examplare imitertan
RS angenommen.

Wie gehabt, llefert der auf-

gatladena 3,6-Liter-Boxer
siramme 420 PS an dis ge-
sperrte Hinterachse. Doch im
Detail zeigl sich das neueste
Werk von Lotec Engenaaring
stark verbessert. Statt dber ei-
ne Zusatzeinspritzung die ba-
niitigte hihare Spritmenge
bereitzustaflen, zerstauben



nun sechs griBere Einspritz-
disern den Kraftstoff, Anders
als bisher erhielt die Motronic
ginen komplett neuen Satz
Kennfalder sinprogrammiert,
Die Lotec-eigene Movotronic
entfalit,

Den entscheidenden Fort-
schritt markiert jedoch der
Einsatz egines wasserdurch-
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Cool Water: Die Ladeluft wird
bel Lotec nun von einem
wassardurchatrimten Kihler
auf bekdmmiliche Tempera-
turen gebrachil. Das Kihler-
gehiuse findet rechts oben
sufl dem Moter Platz, Der
Garretl-Lader versteckt sich
links hinter dem Stolfénger
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stromten Kdhlerneizes zur
Absenkung der Ladelufftam-
peratur. Lotec-Entwickler Fer-
dinand Pietz hat im Saugrohr
nie Temperaturen gemessen,
dig mehr als 20 Grad dber der
AuBentemperatur lagen. Fu-
dem bleibt der Druck vor und
nach dem Kihlar kanstant.

Vorteile bringt der mit hihea-
rem Wirkungsgrad als ain Luft/
Luft-Systemn arbeitande Auf-
bau fir die Untertringung. Im
angen Motorenabteil das 911
muf} der Turbo-Tuner um je-
den Kubikzentimeter Volumen
feillschen.

Das kompakte Aluminium-
gehluse fOr den Warmetau-
scher findel rechis cben auf
dam Motor relatlv bequem aj-
nen angemeassanean Platz, Den
Radiator flr die Kihifldssig-
keit verstaut Piefz wvor dem
vorderen finken Radhaus,
¥zdllige Kupferleitungan bil-
den die Pipeline vom Bug zum
Heck und retour,

Damit kann der serienmagi-
ge kleine RS-Heckfllgel erhal-
ten bleiben. Dies spart Kosten
und wahrt vornehm das Inko-

gnito. Um den groBfiachigen
Luft/Lutt-Klhler unterzubrin-
gen, muBte Lotec bisher auf
den ausiadenden Turbofllgel
zurhickaraifen,

Der Garrett TO035-Lader
sitzt wie gehabt auf seinem
geschweilten Edelstahlkrim-
mer im linken hinteran Eck der
911-Karosserie. Die Turbine
entldBt das helBe Abgas Gber
ginen Tandem-Metallkatalyza-
tor in den serienmatigen End-
schallddmpter. Der Verdichter
stelll einen maximalen Lade-
druck von 0,6 bar bereit.

Um die Arbeitsdricks im
Zylinder angasichis des recht
kriftigen Ladedrucks auf ein
vertragliches MaB zu reduzie-
ren, mizsen die serlenmaBi-
gen Kastenkolben an der Kro-
né abgedreht werden. Dank
des spanabhabenden Verfah-
rens sinkl die Grundverdich-
tung so von 11,3 auf moderate
8.5:1. Das Saugrohr wird
druckfest abgedichtet,

Der modeligeptiegte Turbo-
Umbau beweist saine Reife
nachdrickiich durch gewalti-
ge 600 Nm Drehmoment, dia
bal 4500/min anliegen. Bereits
bei 3200/min zerren 380 Nm an
der Schwungscheibe. Diese
Charakteristic  erlaubt eina
ausgesprochen  schaltfaule
Fahrweise. Giatt und ohne
nennenswerles Turboloch
setzt das Triebwerk den nur
1267 Kilogramm leichten RS In
Bewegung — kein Vergleich
Zum urtimlichen Werk-Turbo,

Dem Eingaweihten nétigen
diese Eckdaten beraits eini-
gen Bespekt ab. Doch eina
Probefahrt im Lotec-RS wirkt
wie ein automobiles Selbst-
erfahrungsseminar auf Gaist
und Seele. Mit kindlicher Hin-
gabe verschreiben sich salbst
abgebrihte Vielahrer dem
Spiel mit der Fliehkraft,

Mit  ainem  eleganten
Schwung sireicht die Madel
des Drehzahimessars behen-
de Ober das Ziffernblatt, um
bei 6800/min sachte zum
Gangwechsel zu mahnen. Ent-
zlickt wartat der RS-Treiber im
ledartapeziertan Kohlefaser-
sitz darauf, da8 der rosarote
Panther ernaut zum Sprung
ansetzt, sobald die Serien-
kupplung einrickt und das
rechle Pedal wieder den ver-
trauten Platz auf dem Blech
ginnimmt.

Allein im Ubergang wom
wierten zum fonften Gang er-
laubt sich das bayrische Ge-
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blase eine kleine Verschnaul-
pause. Dank langerer Uber-
setzung (0,756 statt 0,868:1)
falit knapp jenseits 200 km/'h
gine Gedenksekunde an, ba-
var es mit selten erlebter Ve-
hemenz bis hinaul zum [lu-
stren Topspeed von 293 km/h
weitar vorangeht. 300 km/h
scheinen bei absolut freler Au-
tobahn und einem klainen Plus
an Ladedruck durchaus er-
reichbar.

Ein Gratisgenul am Rande
ist dar mit gutturaler Raspel-
stimme vorgetragene Boxer-
Biues aus dam Heck. Die Tur-
bine dampft das Auspuffge-
rausch wohltuend, Fahréer und
Passagier kbnnen sich selbst
jenseits 250 km/h noch ghne
Schreierei varstandigen.

Reinsetzen und wohi flhlen
war allerdings nicht die Devi-
sa, nach der das Turbo-Tier
von Lotec zu hiheren Weihen
der Fahrdynamik fuhrie. Ver-
antwortungsbewuit hattan
dig Bayern neus Michelin
M3 auf die Cup-Falgen ge-
Zzogen. Dem Geradeauslauf
gereichie  disse Vorsichis-
maginahme sahr zum Machteil.

Salbst mutige Ladedruchk-
Freaks stellten bei Tempo 230
weitere Baschleunigung ain,

Mit neuen Reifen
ist der Geradeauslauf
problematisch

Der Grund: Auf hohen Profil-
stollen erlaubt sich das RS-
Fahrwerk ausgelassene Hift-
schwinge. Die Pendelbewe-
gungen um die Hochachse
wecken unangenehme Beden-
ken, der leichigewichtiga Elfer
wollle seinan Maotor abrupt
nach vorn drehen. Lufidricke
jenseits 2.5 und 3.0 bar vorm
und hinten verstarkten diese
Unart zus@izlich.

Der ungemdtliche Effeki
verlor sich glicklicherweise
biz auf einen akzeptablen
Rest, nachdem der RS einige
verschle@intensive Rennrun-
den auf dem klginen Kurs in
Hockanheim abgespult hatie.

Dieg Rennstrecke st denn
auch das geeignete Terrain,
um sich an den Grenzbareich
des aufgeblasenen AS heran-
Zutasten, Leider erlaubean die
gestralten StraBenreifen bei
weitem nicht das Ausschops-
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Technische Daten

Lobec-Persche Carrera AS Turbo
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Linientreu; Dank priziser
Lenkung und straff ab-
gastimmtem Fahrwerk lenkt
der Turbo-RS duberst

willig ein. Sachtes Schleben
liber die Vorderréder [0t
sich mit dem Gaspedal fein-
fihllg neutralisieran

fen der Uppigen PS-Resarven
Eine Rundenzeit won 1.1591
min darf dennoch als respek-
tabel gelten,

Beim Herausbezchleunigen
aus Kurven hangt der Kraft-
maier gelassen das Heck nach
aufen und sthrmt unter leich-
tem Gegenlenken im Krebs-
gang dem nachsten Eck ent-
geqen.

State of the art ist die
Bramsanlage mit bellftaten
Scheiben wund Vierkoloen-
Aluzangen rundum. Dank soli-
dem Druckpunkt und untade-
liger Standfestigkeil bleibd
auch angesichls. der vielan
zusatziichan PS kein realisti-
acher Verzégerungswunsch
offen,

Die Beschiaunigung von
null auf 100 km/h fallt mit 4.6
Sekunden harvorragend aus,
obwohl die begrenzte Reifen-
haftung trotz ausgezeichneter
Traktion nach glnstigere Wer-
te versitelt (Serien-RS 54 5,
Seren-Turbo 5,5 5)

Der RS Turbo auvs Kolber-
moor zeigt sich dem mit Kit
385 PS starken Werks-Turbo
in fast jedem Belang uberle-
gen (siehe sport auta 11/1891)
= aufer In puncto Kemfaort und
Ausstatiung.

In den Genull schiitzanriger
Untartreibung kommen Lotee-
Kunden zudem fur rund
187000 Mark. Fur den paus-
bickigen Werks-Turbg muf
die Parsche-Klientel immearhin
21500 Mark mehr abdricken—
und der guckt nicht halb so
freundlich in die Rlckspiegeal
der anderan Verkehrsielimah-
mer wie der Pink Panther, &r



