TEST Gemballa Biturbo GTR 600
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sunehmiend lastiger werdende alltagsver-
kehr in kaum einem Autc bessaer verkral-
teryals oo dem schiwarzen Eraltpaket b
wadrdle schan rachibaltic Whiderstard leis
ten, wiann sich im Rbckspiegel derartig
eindruckivall verpackte automaobile Pfer-
destircen ndhern ™y ad owei gibt es eine
ausrcichende Zahl gut betuchiar suata-

. fans, denen Geld wenig, ein unverveech-
selbares, vor Potenz stratzendes Sportbens-
gen-Unikal dagegen (foct) alfes bedeuten,

Und wer erst einmal inden passgena:
an, lederberagenen Carson-Schalon Platz
genammen und Gas geseben hat, dirfte
= o ardar derartige Dinge empfangtich i
= hnehin varloren sein. Cenn sobald dag
Eernstiick des knapp 3040 000 Aark téuran
Tunirngpakets, der bei TTP in Kelbermoor
medifizierte 6-Liter-Rifurbamatar mit
dier Thm gigenen Wehomanz 7o Werke
geht glaneen die Augen von Sporiwagen-
fans wie die klelner Kinder bebm dnbiick
des Gabentischs unterm Welhnachrsbaunm,

D limposan: des Vortriels 14551 sich
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- jedoch allemal: Far den Spurt von null auf
100 ke mimieat sich der GTR 4,3 Sekun-

o Feit die 200 kmih-Marke st sach 11,6

“Sekunden erreicht.

a1 = -. - Dau der Gembailla Biturbo auf der K-

© zen Sprintdistanz gegeniber dem in der

- Eekstung-cinzig vergloichbaren sport auto-
Testkandidaten, dem im Mai 1992 2um Su-
pertest angetretencn, 600 FS starken Lo
tec-Porsche 993 Turbo, das Machsehen hat
(il aaf 100 kmdk i 3,9 5ckunden), Eiqg'!'
an der heftig stempainden Hinterachse,
i sehon bed dor Basis des GTR, dem Por-
feid BT 3, odn Thema 15t Ground hierfor
diirften die fir diese Labiungsk|asse abwas
zu elastlsch atsgefallemen Motarfager
sain. Sie badingan starks Sl:'H.wnn:Jungr:-n

. ! A der gewichtigen rickwiartigen Antriohs-
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B Dia Linienhihrung des rundum maedifinorton GTE
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2 i clen und die geballte Kraft der 600 Bitur:
1 S—— - . A T ba-F5 adck'tatsichlich auf dery Boden zu
4 r . bringen.
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ufige Balagwechsel an der Fahrbahn-
Biche verstarken den Effokt,
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nnshulb I:-Edurft: e aul:h eirniger An-
!aufvz wnd eimes Tricks, bis dic in Hocken-
_,heEm arzielte, hervorragende Rumdenzeit
won 1.11.6 Minuten auf der Stoppuhr
“grand: Dem ausgepragien Hang zum

44,7 Minuten fur die

_, phalla GTR das schnellist
etunte Serienfahrzeug”

Obersteuern wurde mittels cines Verringe-
rurig des Reifendrocks auf 2,4 bar vem
und 2,8 bar hinten (warm) zu Leibe ge-
' ! rixckt = s die Haftung auf der Ben.
’ Cstrecke erhaht BOr den Al mEatr mit
geringeren thermischen Belastengen
jedech 2w wenig st
—— 1 g N Am dnrubigen Anbremoverhalten des
E EBiturbbo-Erommars war auf die Schnelie
hingegen nichts Zu dndern, Hier machen
sich die Beseits beschriebenen Vierande-
rungen der Hebelkrafte an den mit
- gréBoran Spurbreiten versenenan Achumn
i‘ ~ obengo negativc bemerkbar wie dis

i gr-nEt.n Aulstandsfiachen der auf axtrem
. braita Felgen fvorn 9,5, hinten 12 Zall}
. gespannten Yokohama AVS Sport-Pres
dar Formate 245735 IR 18 vorn, 280 ER

AE hinten.
I . Leteteres —die Kombination sehr brei-
o  fer Felgen mit in Bezug auf die Lauf-

ﬂud‘mﬂtu'nrle vierhaltnisrnaliy moderat
dlm.nrslnmp-r'rﬁn Reifen, hat be! dem
Leonberger Porsche-vi r Systerm
WU weolben dle Walkarbit des Reifens
Aot dlas Minimem reduzicren, vm das
Fahr= und Einfenkwarhalten zu prazise-
Tent, 5o Firmen-Chel Gemballa, wissen

= Wit dlem 600 5 starkon Gemballa Siturbo GTR abes, dass diese Philosophie wegen der

gelang auf Anhieh, was gemalahin grafer ‘l'urhmml'ri
bedarf: MILeines Zalt von 7.44.7 Mineten stellie
sport auto-Chef Host ven Seurma am 24, Oktober:
seinen clgenen Rundenrekord cin

darmit einhergehenden Gefahe von Felgon-
Rratzernumstriiten st
Angesichts der motorischen Potens

‘des Biturbo GTR und der gegendber dem
‘Serlen-Porsche GT 3 zwar geringfligig
,.:'.J'Ilet_htnr visredgernden, aber Gheraus
standfesten Brembeo-Bramsanlage ist
_w.'duu:h durchaus anzunehmen, dass dicse

hr.ﬂlsl.e im Rahmen eines spart auto
Tq::,q:. auf dem Bleinen Eurs im Badischen

FEDE00 2- 1 EE L T




Aus dem Cockpit des Rekordautos — ven Herst won Saurma

So schnell ist hinterher erst schin

Lras alie Spachwarnt = Unwer=
et Rammeaft ™= trat gleichin
mehrartel Hinskht 2 Das Wet-
per war TOe diese Jaloesrelt,
Ende Qklster, auBergevdhnlich
midd, die Ll sauersioffreich,
dic Strafle lear und trocken. Und
dor Gemballs Biverks GTR 500
stand, sorggamsranmgelabiren,
wor der Schranke an dor Einfakre
rer deardschleife uad brabbelen
gendksslichianar sich hin. Ein frigd-
ferticpes Bild ohmre Dramatiz,
ahne flinende Luft und shne
die geringste Nerwsitdt, Elne
SHiuation viie vor einem $on0n-
taggaustiug,

M falt aus Erfahneng alhes
ATWEAE lBithiler, vwann man nichg
genau weid, was aof elinen zu:
gl D — sagen wir mal =
porieelle Dlawdugigkeit whicht
die Bedonken 53 lecker beieite
artn cler Whind ofp Hebelwand.
Eina PRl Grordstimmung
undd gesumder Optimimos go-
hart schllefBlich darg, wann
&5 darum geht, elwas Neues zu

machen oder etwas 240 efar-
shen, was moch Kolner entdockt
it

Ay = qlias dinae Bunds ko
alitaglsher Bik chiech die G-
me Hlle™ wasrden wirde, war
den Beteitigten schon im Worfeld
klar Trotadem: Di¢ mentale Vor-
beraitung aol die Ring-Runde im
2 F3 starken Gemballa Bitirks
QTR reduzierie sich beirm Fests
urren des Finlpunktgurtes
auf ain locker WOTGHEErEGEnES
adchaun wie mat,

Wikr vo ol L, entdedkt ran crit
spraten weraul man sich da eln-
gelassen bat. Zurdek - gehit
richt. Langsam fahron - varhie-
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el sech in dicdem Umield ir-
gendkie aundy van jelbst Ako;
Augen auf und durch. Abkschal-
wenund die Konreniratian suf
dis Wesentliche richien:

Wir kennen uns, die Naed-
schileife und ich, 36 hat Sporen
kol mmile Rintarlassen und ich
auch oin paae bar ik Ein i B
sond Runden weerdan g8 wakl
qeveesen sein, Und ek woil aus
Erfahring: Sie hat das Weetom
ciner Schlange, Sie liegt da im
Grdnen, gang friedlich und ent-
rannt und rgendwann, platz-
Hich und inanwartet, bellt 5@
au D weeri (38 dligser Biss kann
Pheinek dein.

D enigen J{rirn'ml,.ngaﬂ Hres
aphalifarhensn Kdrpors sind
richy das Problem, Die sachten
Elegqungen sind s, die scheinbae
ren GEraden, wis ohwd hérmter

Al dig Schaelbe) Im Anschluss
an das spart autePerlektions-
training wurdp der Jle Rundin-
rekord durch efnen neuen ersetze
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rangels Keakuerenz noch im-
mer fest In sport aute-Hand: Der
Merdschlcifen-Rundenrekondpa-
kal fir getunte Serienfahrzouge

Ewm Schawesdsnkreu s, aufs Mez-
ieifeld oy oder - geracezu
Furcht ¢inilé3end - dos Kessels
£hea hech, Ber relnito Homer:
dar Linksknick an der Auntaniog-
backe Bai siner Anfahrige-
shwindigkeitvon knapp 250
muh: Oft will ich das nicht ma-
chen. Ex it soschnel, Man darf
sich gar nicht ausmalen, vt
passieren kann oder vortellen,
e wedl man fliegt, swenr alles
auller Kontrofe gerdt. Doch
dig Shlange Bliek-auch dissmal
IriedEich Lred lief seoh von mer
Beslegen.
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jemals erzielie Jai, mit stwas
Feinarbeit = boenpislsweisa in
Bezug auf die Einstellung der
stabilisatoren - noch zu verbes:
sarm wiaee.

Gleiches gilt frden ganelish
wngeplant und quasi aus dem
stand realsiertén neuerlichen
Rundenrekand auf des Mord-
sehleife des Narourgrings, Ohne
jedvaede Abstimmungsarbeit
stanzte der Renner et oine 2eit
vart 1,53 Minuten auf den 20,6
Eilomoter langen Asphalt, um
sehliclilich im zweiten Anlaut die
im Ok bober des vergangenen
lahres Im shk-Forsche 993 GT2
arzielte Bestrvarke von 7,456,117
Minuten um snapp anderthals
sekunden zu unterhieten,

Der alte wind npwe Rundan-
rekordhalter, sport avteaFrani-
mann Harst vam Saurma, kom-
menticre die auf der Ubr ste-
henden 7,44,7 Minuten mit
cinem zufriedenen &1l muss
ran S¢lbér machen® und stelloe
sich die Bislang unbeantwortet
gebliebene Frage, warurm ihm
die Bekardfahrt im Gemballa
Biturdo GTR soviel laichier vor-
ki, 25 jenc im shi-GT 2,

A Fahrzeuggewicht Kann es
Jedernfalls nicht gelegen haben,
WL 1482 Kitogramm ist das neue
Rekordauto namlich nicht nur
ruend 100 Kilegramm schwerer
als der Porsche GT 3. aufdem er
Dasiert dallein der Motonimbag
schldot mit rurnd 50 Kila zu Bu-
chil, Der GTR bringt such 212
Kilegramm mehr auf die Waage
aks der letatjahrige, 1270 Kilo-
gramm schwere ind 652 PS5 star-
ke Bekond-Reanor von shk und
hat somit auch in Bezug auf das
Lenturtgigeeacht klar das Mach:
sehen, A5 Kilogramm pra PS
sind fir sich gerammon 2war
aller Ehren wort: gegendher den
1.9 Gewichiseinheiten, de de
shk-5493 mit jeder Plerdestarke
(ortbevregen muss; stelien sie
jedoch eine vargleithoweise
ichwere Blrde dar - zumindest
der Papierform nach:

Aut der Rennstrecke schein
diese jedoch weniger schiwer ge-
weogen zu babon als der Drock
der dffentlichen Ankindigung,
Van neugieriven Blicken unbe-
meerkt, lasst es sleh ehen dach
ieichter aultrumpten -als im hel-
lem Rampenlicht - und Gber das
neugre Fahrzeugkonzepnt ver-
Tlgt der GTR 600 schlieBlich
auch Anfa Wassertheorer
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Do Gembezlla  Boueba
GTR G st olne Schad;
Wegen seEner  unwer-
werhaebasen, . brafroll
eganten Erscheining
und — vor-allem = me-
g e nneren Vel
fe. Digy ematichs Tevecsr
Turbaladar Feangibs-
almide 3.6 Liter-Bomor
Attt pinen Besbaeet
nadh dem anderen 35
den ticden das vall g
sloplier

iport suto-
Mutarrapy Redakieusin Anja
wnd | prasentient sdch ‘Wattortheurer

dennoch. - als  recht
gendgsamer’ Beglaitpn 157 Lines
Burchachnistsverhrasch geteen in die-
ser Leistungiklzade in Qvgening,

keit aus, die ihresgleichan
sught Und der Nachdruck, mit
dem dor Biturbo seine Insassen
Beim Beschleunigeniin die Sitze
preist, eninneert cher anden
start eines Flugzewgs, als an
die zu Lande gemeinhin obdi-
che Fartbewe quingsweise,

Suchipotenzial birgt auch
das Konzert, cas der GTR bei
decartigen ManSeern inte:
niert: Es reicht wom sonoren
Brummen Gher lautstarkes
Gebrdll bis hig zum 2wit-
schernden Alblaspfeifen.
Schade nur dess urmstehende
Passanien und die Passagicne
der Binker dem Gemballa-
Forsche Labrenchen Autos welt
mehr davon haben als der
Fahrer selbst. Im innern ist
dig beeindruckende Klangviel-
Falt rusmlich ner gedarmpift
vernehmbar,

Andererseits beaindrucks
gerade das. SchiieBlich kann es
durchaws nicht als Nermalfall
gelten, wenn sich ein Sporoasa-
gen dieses Farmals im
Alltag derart umagdndg-
lich zedgt Der Wer-
brauch des mil einer
Literlestung vion 165,7
PS5 gesegreten Bitur-
bos fag b Testmittel
gerade einmal 1,5 Liter
ibeiy e des 240 PS
sChrwacheren Serien:
GT 2 (15,7 20 14,2 Liter
auf 100 Eilormebar), An
Ausstattungsdetails
hergscht auch kein

B Do mbchtigen Lufteinlicss in
der Fromischilmee det GTR
diemtn dor Bremseakibling

Mangel = von der Klimaanlage
bais zor Sereoenlage ist alles
da, was das Autolabrerleben
leichter macht. Und soneines
gering flgicen Unwilligkeit be:
i kalten fustand gegebenan
Gasprdalbefehlen einmal ab-
gesehen, legt der GTR 2u kel
nem feitpunkt jene Alldcen
an dern Tag, die i anderan
Sportwagen-Diven dieser Lels-
tungsk lssse durchas an der
Tagh-u:ld:'u.lrl.g Sind,

CHe Kuppleng rickt ebensa
sanfy und gieichmatiy einwie
beim Serien-Pendant. Das
straff abgestimmte, hahanyvar.
stllbare Spartfahneerk von
HE&R nimmT Quarfugen und
Bodenwellen recht gelassen
hin, Lred die Berden von KKK
fur den Rennipart entwickel-
ten Turkalader setzen den
sechsrylinder-Eoxet ¢ leich-
rrvdltg und Kontinukerlich um-
ter Druck — ahne Turbolach
und -schlag.

Lediglich am Lenkrad for-
dert der Gemballa den ganzen
ftamr, Auf Grund der gegen-
O0er der Bahis vorn um 2,6,
hinten um 10,4 Zentimeters
Lirriter gaveardenen Spur wingd
der damil tinbérgehenden
veranderten Hebelverhilinmse
an den Achsen reagiert der
Tuning-Porsche duberst emp-
tirdlich auf umebene Pisten
Dig Haltekeifte am Volant sind
hioch, die ROckmeldung an
clién Fakirer fast ein wanig viel
des Guten, was ¢s auf wetter-



