5 saugt und blasl der
Heinzelmann..." Der
hintergrindige  Raim

aus Lorigts Bildschirm-Skatch
zum Thema Staubsauger ar-
hélt bel Lotec neue, landesty-
pische Bedeulung. Der gute
Geist im Heck des Carrera 2
hért zwar auf die sachlicha Ba-
zeichnung Garrett T 0. Er ver-
wihnt den Motor jedoch Gber
einen ftraumhalt weiten Be-
reich des Drehzahlspektrums
mit gleichmasig kemprimierter
Atemluft, Derm Ohr des Fah-
rers schmeichell er mit einer
Gerduschkulisse, die zanitige
Maturen an den Bayerischan
Defiliermarsch erinnert,

Das Garreti-Geblase gab
urspriinglich irm bérenstarken
Ford Sierra RS 500 den Tonan,
Was den Rennfourenwagen
sgligan Angedenkens zum
Schrecken der eillgen Konkur-
renz machte, steht auch dem
nationalen Sportwagenheilig-
tum Porsche 811 gut an.

AuBerdich a8t sikch der
gekraftigte  Bayern-Porsche
nichts von dieser Erhabenhait
anmerken. Denn anders als
sein turbobefeuertes Werks-
pendant verzichiet der
Schmalhans aus Kolbarmoor
auf prominent ausgestellta
Kotfligel und fette Antriebsra-
der. Um so0 schlimmer isl dia

£ psw.n.:rlnmscha Wirkung des
ﬁ.E-EI"IlII‘htHI'I Turbo-Carrera auf
2 unbedarfta Markenkollegen.
# Uberholmandver gahen mit ei-
< ner Rasanz von der Hand, die

Ladedruckspezialist
Lotec kréftigt den
Carrera 2 mittels Tur-
bo-Umbau auf heftige
420 PS. Zum Kampf-
preis von 33630 Mark
verhilft er dem Basis-
811 zu Fahrieistun-
gen, die selbst die
Werte des werksge-
iten: LU geution  Traads Lorec-Porsche Garrera 2 Turbo mit 420 PS

iibertreffen
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manchen an der mechani-
schen Gesundheil seines Sa-
riemwagens Zweifeln lassen.
Dar wohifaile Genull an Po-
tenzgehabe aul der Ubarhol-
spurist jedoch nicht die Sache
des Lotec-Fahrers. Er mochte
in der Abgeschiedenneit sei-
nes Cockpits geniefien, was
gimg autcfeindiche Umwelt
Zunehmend krtisch beaigl:
Spall an gehobener Fahrdyna-

soort aulo 177882

mik, untermall van eliner Aku-
5lik, die abseits der Renn-
slracke kaum nach Zu vertre-
ten ist, Auf fralar Strec [E:34
der Wagen fir introvertierie
Geniefer nur an rasch ent-
schwindenden Ricklichtern
erkennbar.

Unauffallig ist die Wirkung
das Turbo-Umbaus auch auf
das Kento des Lotes-Kunden,
Denn kaum e waren 170 zu

J-lli'"““l E—'

sdlzliche PS im Porscha filr
33630 Mark zu haben. Versier-
te Schrauber kdnnen den
komplatten Kit sagar fir giin-
stige 24 852 Mark ordemn wnd
den Einbau selbst dberneh-
Mer.,

Wie die Kollegen in Zuffen-
hausen installieren die Lotec-
Motorenbauer den Turbolader
varn links im Motorenabtedl
Dabei bleiban die serfenmadi-




Lotec-Carrera 2 Turbo

gen Krimmer und Warmae-
tauscher unangetastet. Dafir
muB der werkseitig verbaute
Keramik-Katalysator zwei Me-
tall-Monolithen weichen, die je
ginen Durchmesser von 125
Milimetern aufweisen. Sie
passen den Abgasgegen-
druck dem erkéhten Gas-
durchsaiz des Turbomotors
an.

Der orignale Vorschall-
dampfer kann in dieser Fonfi-

Voller Ladedruck
schon

ab 2500/min

guration ganz entfallen, chne
daft der Gerduschpegel ver-
nefmlich anwachst, Schliad-
lich dbernimmt die Turbmne
selbst einen Teil der Ge-
rauschdampfung. Der volum:-
nose, quer eingebaute End-
schalldampler bleibt dagegen
unvargndert arhallan.

Das Turbinenrad schaufalt
die Ansaugluft Uber ein arm-
dickes Druckrghr zum machli-
gen Ladeluftkahler. Der haus-
gigene Warmetauscher macht
sich waagrecht liegend doer
dem Motor breil, Er nuizt die
gesamte angestromte Fliche
unter dem prominenten Turs
boheckflige!. Diesas Original-
tell aus dem Ersatzteilkatalog
ist das einzige optische Zuge-
stindnis an dia Leistungssiei-
gerung. Dann unter der siraff
gespannien Carrera-Haut
bleibt nirgendwo auch nur an-
nahernd genug Stauraum fr
das sperrige Kihlaggregat.

Drei zusdtzliche Einspriiz-
disen raichern die aul maxi-
mal 3.5 barverdichtete und be-
kommilich temperierte Luft mit
Kraftstoff an. Sie zerstduben
das Benzin in der Ansaugkam-
mer kurz hinter dem Lufimen-
genmesser

Die notige Kraftstoliration
teilt die Bosch-Maotronic 2.1
auf Befehl einer Lotec-aige-
nen Zusatzelektronik [(Movo-
tronic) zu. Sie beesinfiuft das
Motormanagement abhiingig
vam Ladedruck. Bei threr digi-
talen Rechenarbeit orentiert
sie sich aueh an den Informa-
tionen der Klopfsensaren. Dia
Zundkenntalder der Lotec-
Movotronic tragen den veran-
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derten Druckverhdltnissan im
Zylinder ebenso Rechnung.

Urn die Belastung flr Kol-
ben und Kurbeltrieh aut ain
vartretbares Maf zu reduzie-
ran, senken die Bayern die
Verdichtung aul milde 8,5:1 ab
(Serie: 11,3:1), Den hitzege-
straften Koloenbdden bleibt
nach Behandiung mit dem
Drehstahl noch eine hinred-
chende Residicka van steben
Millimetern,

Das Wirken aller guten Gar-
rett-Geister macht sich im Lo-
tec-Carrera Ober eina bralla
Drahzahlspanne mit alpenian-
discher Herzlichkeit bemerk-
par. Veller Ladedruck sfehf
zwischen  2500/min und
G000/ min zu Gebote. Ab die-
sar Marke bis hin zur Maxi-
maldrehzail won  7200/min
[statt serfenmifiger G800/
min) bringt der Gegendruck in
der Auspuffanlage das sensi-
ble Schwingungssystem der
Gassaule auf der Ansaugseite

Eiskbf Ly

Stilter Genull: Bis suf den
praminenten Heckiidge!
bleibi die Opiik des Lolec-
Turbe serlenmiiig. Der
Spoiler beherbergl den La-
delufikihier. Die ganze dy-
mamigche und akuslische
Wucht des Tuner-Werks or-
sehiiedt sich nur aul dem
Fafrersilz

1 e
R T e i

in'Wallung, Dies fuhr! Zu einem
sachten Druckabfall und folg-
lich zu eirer Abwartsneigung
dar Leistungskurve.

Das Drehmoment nimmi
eingn arfreudich  glelchmabi-
gen Verlauf und gipteit bei
4200/min in einem Respekt
heischenden Spitzenwert von
810 Nm. Zwischen 3103/min



und 7000/min stehen immer
mehr als 380 Newtonmater zur
Varfugung.

Das daraus resullisrandea
Temperamant teilt sich dem
Fahrer durch heftigsten Antritt
schon aus mittleren Drehzah-
len heraus mit. Ohne merkli-
chas Turboloch folgt der Lo-
tec spontan den Befehlen des

spori aufo 177892

Daten
und MeBwerfe

Lotec-Porcha Coman 3 Terko
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* Hersallarangabss

Gaspedals. Auf- und Abbau
des Ladedrucks feilen sich
durch eugharisches Turbinan-
pfedfen und unwirsches Wa-
ste-gate-Schnauben mit.

Die Oppige Leistungs- und
Drehmomentbilanz ~ schlagt
denn auch eindrucksvall ins
Kontar, wenn a5 um die Notie-
rungen an der Melwerteborsea
geht. sport auto mahm ledern-
de 4.8 Sekunden flir den Spurt
vor rull auf 100 kmdh zu Proto-
kall. Bis zur 200-km/h-Marka
vargehen nur schianke 133
Sekundan.

Dabei dricken diese Spit-
zondaten noch nicht einmal
die ganze Wucht der PS- und
Traktionsresarven (Differanti-
glsperre 40%) des Heckmo-
torwagens aus. Denn schon
ab einer Anfahrdrehzahl von
3500/ min schittell sine unge-
bardig schwingends Antrisbs-
einhelt die Schaltklauen aus

dem gegensaitigen Eingriff:
Der erste Gang springt bai
solch martialischen Anfahrar-
suchen heraus

Dieze Unart teilt der Lotec-
Turbo mit seinem Konkurran-
ten vam Werk, darmit Kit gera-
de 365 PS an die breiten An-
triebsrader lietart (siehe sport
autoc 11/1881). Dennoch ant-
gilt der Lotec dem. Werkswa-
gen bis 100 km/h um sieben
Zehntel urd auf 200 km/h gar
um volle 5,7 Sekunden.

Der Grund dieser Uberle-
genheit llegt neben der Mehr-
leistung Im deutlich geringe-
ren Kampfgewicht. Trotz Voll-
ausstatiung mit elekinisch ver-
stellparen Sitzen, Klimaanlage
und elektrischem Schiebe-
dach schleppt er 87 Kilo-
gramm weniger Gewicht aul
die Waage. Zudem arbeilet die
Kurbelwelle des Lotec-Carre-
ra gagen elne kirzere Getrie-
beldbersetzung an. Den Hub-
raummalus von 301 em® sucht

dar Werksturbo mit elnem um
0.2 bar hoheren Ladedruck, 0
gut as geht, auszugleichen,

Fahrwerk, Bremsen und
Kupplung des Carrera 2 zeig-
ten sich den erh&hten Anfor-
derungen ohne Abstriche ge-
wachsen. Die Bayern verord-
nen dam Carrera 40 Millimeter
kirzere Federn, die jadoch nur
mafvoll harter ausfallen als in
der Serle. Dia Sachs-Gas-
druckdémpfer ven  den
Schweainfurtern nach Lotec-
Spezifikation abgestimmi, er-
weizen sich als stralf, ohng
das Pridikat .bocksieif® zu
vaerdianan.,

In digser Abstimmung 16t
sich der Turbo-Carrera aus-
nehmend zrislsicher und oh-
ne splrbare Seitenneigung
durch die Kurven zirkeln, Bei
ruhigem Einlenken bleibt das
Heck auch unter vehemendam
Schub dort, wo as hingehdrt,
namlich hinten. In sahr schnell
durchmessengn  Autobahn-
biegungen beschleicht ainen
kaum das ungute Geflhl, daf
gich unversahens die Blick-
richtung umkahren konnte.

Sofern es die Situation er-
laubt, klattert die Tachonadel
imwohligen Geflh! dar Sichar-
hait unversehens schon mal in
den Bersich von 290 km/h.
Rechnerisch verweist der kor-
respondierendsa Drehzahlwert
von F200/min auf eine tatsach-
liche Endgeschwindigheit von
279 km/h, Feuchie Witterung

Die Tachonadel
klettert flugs
auf 290

und niedrige AuBentempera-
furen lieBan sport auto wah-
rand der Testpericds keina
Galagenheit, dies mit der
Stoppuhr nachzuvollzighen,
Auch in diesem Geschwin-
digkeitsbereich schemnt dar
Lotec-Carrera noch zulegen
zu kdnnen, vorausgesatzl, as
stinde eine langere Uberset-
zung parat. Angesichts chro-
nisch Oberlasteter Strabien er-
schien den Testern die gebo-
tene Charakteristik |edoch
praxisniher als gine an exoti-
schem Topspeed orientiarie
Variante. Weniger ist halt doch
oft mahr, kr
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