Vergleichstest:

Lancia Delta Integrale 16V von Lotec mit 250 PS ge;

Einen Gespritztent

Der Lancia Delta Integrale /a8t auf keinem Terrain Zwelfel an seiner Erdver-
bundenheit aufkommen. Als Basis fiir das sieggewohnte Rallye-Fahrzeug
verfigt er iber gewaltige Reserven. Den Beweis fiihrt Tuner Lotec auf rein
elektronischem Wege. Er biletet 50 spritzige Mehr-PS fiir nur 2500 Mark
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die Lancia-Strategen be-

schaiden. Sie spendierien
ihrem Integrale 16V auber neu-
am Viervaniilzylinderkap! und
Moiormanagement nur  be-
scheidene 15 Mahr-PS gegen-
tber dem zweiventiligen Vor-
fehren, 7.5 Prozent Mehriai-
gtung sind das wenig spekia-
kuldre Ergebnis dieser doch
riemlich umfangreichan Ume-
bauarbeiter.

Dar Intagrale 168 ziall aul ai-
nen kigingn Zirkel von Rallye-
Enthusiasten, die mit inrer Ent-
scheidung die Homalogations-
grundlage (5000 wverkaufte
Exemglare) fur das davon

Iﬂ Sachen Leistung waren

abgeleitete Wettbewerbsauta
schaffen. Rund 1300 Integrala
16V sind bislang in der Bun-
desrepublik zugelassen, und
mehr werden nicht mehr im-
portigrt. Des Rennauto darf
laut Gruppe A-Reglement ma-
ximal Gber 200 PS verfligen. Ein
Leistungsschub von 100 PS5
scheint angesichis dar lach-
nigchen  Grundlage  kein
schwaiBtraibender Klimmzug
miehr zu sein. Mil Flachschie-
berginlal  und gedffnaten
Atemwegen, zudem gestei-
gertemn Ladedruck und schar-
feran Steuerzeilen kann der
Weg ans Limit nicht allzu stei-
nig sein. Und was Frasmaschi-
ne und  Schraubenschlissel
nicht schaffen, besorgt der
Computer. Findige Software-
Spezialisten beackern dia
Kennfelder fir Zundung und
Einspritzung so lange, bis ste
die mechanischen Charakiar-
anlagen des Motors zur vallen
Emtfaliung bringen,

Welches Potential in dan
kleinen schwarzen (C-Katern
steckt, weifi auch Lotec-Elek-
treniker Josel Lenz, Die Firma
irm bayerischen Kolbermoorar-
affnet Integrale 16V-Fahrern
gine Tuning-Variante, dig von
manchen kntisch, von viglen
aber eher verstandnislos De-
dugt wird. Lenz: Wir sind ins-
gesamt mil den Kennfeldern
fir Zondung und Einspritzung
néher an die Klopigrenze ge-
gangen.” Diese bascheidene
Auskunft meint nichts waniger
a3 eine komplelte Meupro-
grammierung

Chip-Tuning klingt fast
schon unserids®, meint Lotec-
Chef Fardinand Pietz. Enige-
gen allen waitverbreitetan Ver-
urteilen, o stalll erklar, st das
Programmisren ainar digitalan
Motorelektronik weil mahr als
ein Feierabendspall fur Com-
pufer-Freaks. Pletz: Wir ha-
ben den Motor des Integrale
auf dem Prifstand gaehant und
zainVerhaltenauf Anderungen
des Zind- und Einspritzzeit-
punkls sowie der Einspritz-
menge ganau untersuchl. Oie-
se Basisarbell schliefr Mes-
sungen des Verbrennungs-
drucks und des Abgases mit
ain. Und das Wichtige dabei
sind natirlich Leistung und
Drehmoment. Al dies 151 nur
mit sindieurem MeZeguip-
ment moglich.”

Ergebnis der aufwendigen
Emtwicklungsarbeit am Lotec-
Integrale: 50 Extra-PS. Der
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Schiissal zu der 25prozanti-
gen Leistungssteigerung liegt
Zum ainen in der Verwandung
von S8okianigem Super Plus.
Gegendber dem fir den Se-
rienwagen vorgeschriabenan
Eurcsupear (58 Okian) erauibt
Super Plus leistungsférdernd
fraheZ0ndzeitpunkte, Demla-
dedruckhalf Fietz ebenfalis ga-
hérig auf die Beine. Im Bereich
des hoachsten Drehmomants
bei 3I500/min gastatiet er cer
Garreti T3-Turbine 1,25 bar La-
dedruck, wo das Sarlentrieb-
wark mit 1,2 bar ebanfalls gut
im Futter steht. Auffalliger je-
doch st die Druckdifferenz
bei Hichstleistungsdrahzahl,
Fietz gibt 1,1 bar bei 5500/min
an, wahrend das Motormana-
gement des Serienmotors den
Druck hier, laut seiner Mes-
sung. elekironisch dbar das
Waste-Gate aul 07 bar be-
grenzt,

Das Integrale-Tuning aus
dem Hause Lotec findet also
auf der Platina stalt. Wer mag.
I8t sichinnerhalb einer Stunda
in Kolbermoor das Kastchan
mit dar Steueralakironik wach-
sein, Danach wird er seinan
Lancia-Turbo allerdings kaum
wiederarkennen, Der Zuwachs
an Kraft und Bif ist beeindruk-
kend. Denn mit dem25prozan-
tigen Plus an Leistung staht
auch entsprechend mehr
Drehmoment (350 Nm stat 298
Mm) zur Varfiigung, und zwar
im gleichen Drehzahifenster
wie bel der Serie. Die Musik
spielt zwischen 3000 und
E000/min. Darunter gibt sich
der Integrale eher zugekndpft
GeradedieswolltendieLangia-
Entwickler mit der ratativ kiel-
nan T3-Turbine eigentlich ver-
meiden, verheilt sie doch,
selbst bei niadrigem Gasdruck
im Auspuff willig anzuspre-
chen. Tatsdchlich reagiert der
Garrett-Lader auf Befahle vom
Gaspedal rechl zackig und
sorgt fur durchaus harmoni-
sche Uberginge. Doch wirk-
lichverwartbare Leistung steht
erst nahe 4000/min zu Gebote.
Mochausgeprigter duflert sich
digsa Zunickhaltung baim Lo-
tec-Intagrale. Daoch legl der
sich aly Erreichen des maxima-
len Ladedrucks mit einem Elan
ins Gaschirr, deranreinrassige
Rennfahrzeuge erinnert,

Wie die Leistungskurven
beweisen, baut der integrale-
Motor auch in der Welt unter
3000/min schon dienstfertig
Leistung auf, wenn sla auch

a8

Gedringe unter der
Hauba: Neben Verven-
til-Zylinderkopf, Lade-
luftkiibtar, Luftsammier
und Droszeiklappe
drangt sich dig Stever-
gfnhealt filr dags Bosch-
ABS in den Moforraim.
Die Tuming-Kur von
Latac onzeniriert sich
aufl dag elekfronischa
Motormanagement

subjektiv als eher matig emp-
funden wird, Allradler habean
naturgemdl kaum Problame
mit Schiupf an den Antriebsra-
dern. Folge: Sie Beschlauni-
gen mit der Traktion ener
Zahnradbahn. Schiupl geneh-
migt sich bel zuviel Drehzahl
allenfalls die Kupplung, Unddie
gibt bei Kavalierstarts verzwei-
felte Rauchsignale van sich,
Alzo st in diesem Punkt stets
Vaorsicht geboten,

Wahre Torturen hatten die
Reibscheiben beider spart au-

tmEesﬂhEaunigungsmesgurg
durchzustehen. Ezlohnte sich,
denn inimposanten 5,7 Sekun-
den stirmte der Lotec-Inte-
grale die 1060-km/h-Marke, Ein
doppell 50 teurer BMW M5
mit 315 PS beherrscht diese
Ubungauch nicht besser, Glat-
te sechs Zehntel trennen den
Lotec von seinam Serienpen-
dant. Richtig eindrucksvoll
geriet der Spurt aber auf 200
kmh. Hier legte er gleich 11,4
Sekunden zwischen sich und
sain Ausgangspradukl.

Dafiur sicherte sich der Se-
rien-=Intagrale inpuncto Durch-
Zug leichte Vortedle, zumindest
biz 160 km/h im vierten und
finften Gang. Bei Tempo 180
hatdannallerdings der Bayern-
Turba die Mase vern; ein Hin-
weis auf den etwas spiter ain-
setzenden Ladedruck.

Die Disziplin Hochstge-
schwindigkeit geht erwar-
tungsgemal wiederklaranden
Lotec-Integrale. Mit 231 kmih
distanziarterden Serienwagen
um newn kmsh. Angesichis der




Ubersichi aufl der Kam=
mandobriicke: Das
refchhallig bestiickle
Instrumentenfeld gibi
erschdplend Auskunft
tiher Motfor- vnd Falr-
daten. Tacha vnd Drah-
rahimesser sind sehr
fein skallert und daher
elwas schwer ablesbar,
Guien Grip verspricht
hesonders das wildle-
derbezogene Moma-
Lenkradjoben}imLotec-
integraie. Siaben-Zoil-
Lotec-Felgen und 215ar-
gtatt 205er-Ralfen he-
ben den Lofec von se8i-
nem Serenpendant ab

gebotenan Mehrieisiung dirf-
te @5 allerdings auch ain bill-
chenmehr sein, Bochim Creh-
zahloergich von &0A0/min wnd
daruber wird dar Viervantil-ln-
tegrale etwas kKurzatmig. Mun
reicht die vom Lader heran-
geschaufelle Luflmenge nicht
mehr aus. um den Riesanhun-
ger des Motors zu stillen; dia
Leistungskurve knickt nach
umten,

Vollgasfahrien quittiert der
Integrale mit saftigen Bengzin-
verbrauchen. Bei SpaBautos

sport auto 371880

dieses Kalibars darfie 2war dar
Kraftstoffkonsum nicht aus-
schlaggebend seln. doch Lo-
tec-Chef Pietz hatte ez mit der
Banzinokonomie gin weanig 2u

ernst genommen. Der  auf
Schmalkost gesetzte Integrale
peantwortete zehn Kilomater
Vollast au! der Autobahn mit
ainer geplatzten Zylinderkopf-
dichtung. Dampfend wie eine
Lok der Union Pacific-Linie rall-
fe ering Aus.

Eine nidhere Inspektion for-
derte zum Glick keine Foige-

schéden zutage, Und nach der
Reparatur des Malheurs Ober-
stand der Lotec-integrale auch
ausgedehnte Vollgasetappan
ahne Murren.

Bei den hohen Verbren-

nungsdricken in ainem Turbo-
motor ist eine gule Innenkuh-
lung von existentieller Bedeu-
tung, und die ist eben nur mif
kriftiger Anreicherungdes Ge-
mischs zu realizleren. In Sa-

chen Abstimmung scheinen
weder das Werk noch der Tu-
ner die rundum optimale Lo-
sunggefundanzu haben; dann
beide Fahrzeuge zeigien sich
baikaltenMotoren ausgespro-
chen zickig. Beide weaigertan
gich, in der Warmlaufphase
sauber Gas anzunahmean ain
Problern, das im milden Klima
Italiens von minderer Bedey-
tung sein dirfte als im feuchl-
kaltan Studdeutschlang,

Doch {roiz dieser lastigen
Macke bereitet der Integrale

ginMaximumanFahrsgal. Vear-
antworilich daflr sind seine
schier unglaubliche Traktion
und seine Cart-ahnliche Wen-
digkeit. Die Lancia-Ingeniaure
vertailten das Anftriebsmo-
mentim Verhéltnisvan 53 zud?y
Prozent zwischen Hinter- und
Vorderachse. Das Rasultat st
eire Tendenz zum Ubersteu-
arn unter Last im Grenzbe-
reich. Diese latente Melgung
Zum Heckschwenk hilft dem
anzonsten hoher MNeutralitgt
verpflichieten Integrale-Fahr-
wark, auch in extremn gefahre-
nenkKurvanautKursz2ublaiben,
Die prézise arbeitende Zahn-
stangenlenkung mit ihrar ge-
fihlvellen Servounterstitzung
ariaubt es, den Allradler sicher
unter Kontrolle zu halten. Auf
Lastwechsal In Kurven rea-
glert der Lancia gelassen. Dam
Entzug won Verschub IESt

er gllenfalls ain lelchtas Aus-
sehwenken der Heckpartia fol-
gen,

Beim schnellen Einfahren in
enge Kurven, ohne vorheariges
Anstallen, ist sachtes Unter-
steuern angesagl. Das gut-
mutige Fahrwerk varmittall
dem Fahrer aber stets das Ge-
1Ghl; absclut Herr der Lage 2u
sein

Ein gelungener Kompramil
Zwischen Sportlichkeit und
Komfart gelingt der serienma-
Bigan Fahrwerkabstimmung.
Die Faderbeine sprachenwillig
aufUnabenheiten an; dennoch
gind dia  Gasdruckdampfer
vargleichsweise straff abge-
stimmt. Zusammen mit den
kréftigeran Stabilisatoren
bleibt die Seitenneigung bei
Kurvenfahrt erfrevlich gering.

Lotec hat sein Fahrwerk mit
zehn Prozent harteren und 40
Millimeter kirzeran Federn
ausgesiattei. Diese Mafnah-
rrie laft den Integrale weaseni-
lich stuckeriger auf Querfugen
reagieren als das Serienpen-
dant, Dafur 188t sich der Lotec
noch eine Ecke zackiger dber
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Wie az euch gelslit:
Dar Integrale 16V (st
ain berechenbarer
Partner. In engen
eflig angegangenean
murven schiabt

ar sanft Uber die Vor-
derrager. Bel leich-
fem Anstellen
schwenkt er unier
Last artlg das Hinter-
tall, Doch gnsonslen
gibt ar sich weflge-
hend neultral. Dureh
hirtere Fedarn ver-
starkt sich belm
Lotec dis Nelgung
rum Uberstevern



kurvige LandstraBen bewa-
gen, Zudem werstarkt sich
auch die Neigung zum Uber-
steuern deutlich. Dieses Ei-
genleben der Heckpartie unter
LastodarbeimscharfenVerzo-
gern bereitet bei bewultem
Einsatz hohenFahrspal, arfor-
dert aber, wie bei allen dber-
steuernden Autos, erfahrens
Konner am Lankrad.

Doch Lotec hat inzwischen
nachaelagl. Flr 2237 Mark in-
stallieren die Bayernainen Satz
eigener Federnin Kombination
mit einem Dampfer-Cuarteatl
von Keni. Damit sall sich ge-
steigerie Sportlichkell sogar
mit erhohtem Fahrkomfort
pRAran.

Um das erhebliche Plus an
Motorleistiung auch in hhere
Templ umselzen zu konnen,
verardnete Petz seinem |nte-
grale sigben Zoll breite Lotec-
Felgen, die er mit Raifen dear
Dimension 215/50 ZR 15 be-
sohlte,

Cig Bremsen des |ntegrale
sing sowohl dem hohen Fahr-
zeuggewicht (1320 Kile-
gramm) als auch den sportli-
chen Ansprichen der Lancia-
Klientel angemeassan, Sie ver-
wohnen miteinem kiar definlar-
ten Druckpunkt und mit ein-
wandfreier Verzégerung. Al-
lenfalles bei vollem Zutritt aus
dem Bereich der Héchstge-
schwindigkeit sackt das Pedal
langsam in Richtung Boden-
blech. Mur in diesem Fall naigt
das im Schetbendurchmesser
knepp dimensionierta Girling-
System (Durchmesser worm.
28B4 Millimeter} zum Fading.
Won solchen Ausnahmesitia-
tionen abgesenen, berechtigt
dia Bremsaniage zu vollstem
Verirauen, das durch gin zu-
sammen mit Bosch entwickel-
les, serignmalig eingebautes
Antiblockiersystam  unterstri-
chan wird,

im Innern des Integrale 16V
findet der Fahrer einen ge-
pilegt ausgesiatteten Arbeits-
platz vor, Wohlkonturierta Sit-
ze_ anden Flanken mit dem Mo-
belkunstieder Alcantara bezo-
gen, bisten ausraichand Sei-
tenhalt, der allenfalls im Adk-
ken- und Schulterberaich at-
was ausgeprigter sain dirte.
Die klassisch-italienische Sitz-
position mit nahe zum Fahrer
gerickten Padalen und weit
anifernt liegendem Lenkrag
kann nur miltelgrofie Fanhrer
befriedigen. Langbeinige Filo-
ten drohen sichan dem hahen-

sport auta 3/1980

Technische Daten und MeBwerte
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Lancia Defta infegrale 16V

Miior; wasserzekihier Verzylindar-Raihen:
mashol, vamm ger angebaut. dohe, Zahatip:
maen, Yerflireh Ober Tassanstabel, 4 Vinli
g Zyinder, Gamett-Turbolader (T3, Lade:
Iulikizhier, mmax. Ladedruck 1.2 bar, Batwun
* Hub B0 x 200 mmom, Hubraom 1255 ¢
Verdichiung BT, Lessiung 200 PS (147 kW]
bei 5500¢min, Lierlesiziung 1003 PS/L (137
WWiL), max. Drehmomant 258 Mm bl 30007
min, mitilere - Kolbengeschwindghes - oel
Werndrehzahl 185 mi's. elekinonische Ein-
spritz- wrd Zindanige, Kraltiberiragung:
Finigang-Schatgalrabe, Aliredantriel,
Uparsatzungen; | 3,900, 1 2176, I 1,518, [V
1,132, V0529, Actsaninat 2 263, 1
Fahraer: vorn Fecierbain, Drateckgeérian-
ker, Siebdisaior, hinten Federbain Qui-
und Sehrglenker, Stabslizator

Bremasen; vom und Rinten Scheibenbres-
sen, worn innenbeliftet, Antbfockar-Sysiem
[Bagch)

Bereifung: 20550 ZR 15 aul Felge 7 Jx 15
Kbmessungen |Lings/Brese/Hithel: 3858/
TEAGMIES Milimeter

Lewrgawichi: 1323 kg

Tul Gesambgawicht: 1570 kg
Ledstungsgewicht: § 5 g5
Fakripistungén:

Basthiauniqung:

(- 4l kmh 18 sec

- &l kem'h 28 e

O- 8 km/h  4338c

Z=100 'k RS

G-120 bmvh R

O-1dbm'h 123 sec
f-1Ehkmih 172 z8c
D-1EDamih 6 sec
Q=200%mih #1656 3ec

Elasiiziidn: im & Gang
-100kmvh 88 sac

Sh=-120kmih 18 sec
0-1E0kmih 201 sec
im 5 Gang

S-100hmih 173 s

e

50-120 km'h 214 Set

B0-160 kmth 32T sec

400 m mit shahancem Starl: 145 st

00 m mil slehondam Stam: 272 sae
HEchaigeschaindigkell 222 km'h
Testverbrauch: 165 L/ 100 km Super bladfral
Preds; 43 250 Mark

Lotecdstegrale 16V
Mobor: we HF Indegrale 1BV mrit Jokgendan
Argarungen: max. Ladedruck 1,25 bar, 250
PS5 184 kW) bei S5000min, Liereisiung
1253 PSIL (322 WWIL), max. Drehmomant
350 Mm bei 35007 min, peandend Kennhalder
tiir Einspeitzung und Dundasiage
Fahmwerk: kirzem Lobec-Fedem (mi Enbay
£SO Mark), Seriendampher

wiim und Rinfen 215780 2R 15 ad
Foige 7 J« 15 [Ssiz 306 Mark)
Leergewicht: 1317 kg
Lelslungegewichl: 5.3 kp/PS
Fahisistungen:
Beschisuragung
0= & kmik 18 580
0= B0 kmin - 27 mec
0= B ki 48 5ec
0-100 kmth 57 st
{-120 kmih 34 sec

0-140kmih 112 58k
{-160 kmih 154 506
D180 kmih - 204 et
(-200 kmih 302 sec

Elnstlzifat: im & Gang

S0-100kmth 114 58t

2130 km'h 142 gt

Ep-160 km'h 205 sac

im 5. Gang

=100 kmfh 25 sac

B imh 32 sec

S0=120 km'h 330 sec

400 = md lehendem Stert: 14,1 sec
1000 m Ak slehendem Star- 26.2 &6
Hiichsbgeschwindighsit: 231 kmih
Testvarbrauch: 16,3 L1100 km Super Plus
Prals: 52 500 Mark

varstellbaren Lenkrad die Knie
#u stafan.

Lofec ersetzie das seren-
méfige Violant durch ein griffig

mit  Wildleder bespanntes
Lenkrad von Momo. Die aufge-
rauhte Oberflache bietet auch
dem feuchten Handchen si-
cheran Grilf, was bai den vor-
gelegten Tempi sichervonVor-
teil ist. Der Schalthebel des
Fintgang-ZF-Gatriebes liegt
ebenfalls gut zur Hand. Die
ZEnge lassen sich in dem
spaortlich enggestuften Rader-
werk und im direkten Flnften
leicht und genauautfindan. Die
lsichtbestickte Instrumentan-
tafel informiert  umfassend
Uber Fahr- und Motardaten.
Mt dem heienProgrammin
der Blackbox und den daraus
resultierenden Zusatz-FS be-
reitet der Lolec-Integrale ain
Maximum an FahrspaB. Seine
spontans Leistungsentfaitung
und sein sigenwillioes Fahrver-
halten sind fur sporilich ambi-
tionierte Fahrer mafgeschnei-
dart. Fir Liebhaber feinen Un-
derstatements liefer Lotec ai-
nan hochkardtigen Sportwa-
genimunauffaliigen Kieid ainer
Kompakifimousing,  Interas-
senten soliten sich allerdings
schnell  entschlisfen, denn
1E8Y-Modelle  stehen nicht
mehr sehr zahireich bei dan
Handlern, und ab Mérz kommit
der Zweiventiler im 16V-Dref
mil 177 PS und geregeltem
Katalysator fur 48750 Mark, k¢
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