Vergleichstest:
Was Tuner aus dem BMW M3 machen
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Der M3 gibt nicht nur eine ausgezeichnete
Basis fiir Rennsieger ab, sondern neuer-
dings auch flir die Tuner -
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pal ist, wenn man
von slwas nie genug
kriggen kann, Sa gese-
hen arbaitat bal dar SaW
Motorsport GmbH eine lustige Truppe,
die vom Siegen nie genug Kriegan kann
und zu diesem Zweck ain Basissportgerat
auf die Rider gestel’t hat, das mehr cder
waniger nebenbel, auch auf der Stralie fUr
Sportimousinen die Maflstabe setzt, Sol-
che Cualitiien frasen schnell [hre Marke-
ten In das Bewubtseln der Autofans, dar
M3 iat abonnierfer Klassensieger bai dar
alljghriichen Wahl zum sportlichsten Auto
das Jahres

Mazh Auffassung der renammiarien
BMW-Tuner ist Spal natlriich vor allem,
wann man von Leistung nie genug kriegen
kann, und auch daflr bietet dieser BAW
gine exzellente Plattform, Die trockenan
Basisdaten der Serig signalisigran immar-
hin flr den M3 chne Kat schon aing Liter-
lzistung von stolzen 87 PS. Das beleqt,
dal die Motorsport GmbH ihren Job ohne
Fehl und Tadel erledigt hat,

Die basten Renn-M3 leisten aber mit
rund 315 PS gul 115 PS mehr als ein Stra-
Ben-M3 und machen so unmiBverstand-
lichklar, daB die 200 Senen-PSnoch lange
nicht des letzte Wort zu sein brauchen
Das weifl naturlieh auch die Motorsport
GmbH. Ihre Evolutionsversion (siahs Sei-
te 20] ist die neus Basis, die den M3 auf
der Rundstrecke konkurrenziahig blaiban
&7t und bletet 20 Mehr-PS an, Dafir sind
a&ber gut 5700 Mark Aufpreis fallig, ein Lai-
stungszuschlag, den die Fahralstungen
des Testwagens nicht garade Oberzeu-
gend rechtfertigen.

Bevor wir nahar belauchlen, ob as dia
Tuner besser machen gls das Weark, lafint
23 sich nochmals zu rekapiiuliaran, was
das elgentlich flr ein erstauniicher Motar
ist, dar Lelstung scheinbar baliebly aus
dem Armel schittelt. Dazu ndtzt ein Aus-
flug in die Archive dar naheran Yergan-
genheit, denn der Vierzylinder ist im
Grunde seines Kurbelhauses schon ging
Antiquital. Trotzdem gilt ar nach wie vor
als Musterknebe aus der Hohen Schule
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des Motorenbaus. Der Block basiert auf
jemam guBaisermen 1.5-Liter-Vierzylinder,
der BMW Im Medell 1500 Anfang der
cechziger Jahre das Uberleben sicherte
und Brabham rund 20 Jahra spater den
Formel 1-Weaitmaisierctitel ginbrachie
Und der Vierventi-Zylinderkopf st nichts
anderes als eine geklrzte und leicht ver-
feinerte . Version des lsgendéren
M1-Kopis, der Anfang dar Siebziger aller
Well zeigte, wo bai Sechszylinder-Rann-
matoran dar Hammear Hangt

Dissa Kombination st deshalb so
glicklich ausgefalien. well die Ingenieure
wvor fast 30 Jahren Motorbiccke ganz auf
sichere Zuveridssigket konstruierten, mit
reichlichen Reserven, grundsolide und
welt jensells der heute aktuellen VYorga-
ban zur Gewichisoptimierung, Ahnliches
gilt fir den M1-Kopl. Vom Rennsport nat-
fe man alles Gber aptimale Ventilwinkel,
Brennraumgestaltung und Kanallhrung
gelernt und umgeseatzt, Der guBitechnisch
ginfach zu bDeherrschende dreiteilige
M3-Kopl ist felglich nichts anderes als ain
mild zivilislertes Rennprodukt. Und aine
gewisse Schiichihelt der Konstruktion hat
hervorragende Renmmotoren sait jeher
ausgezeichnet

Do Mefdlener; Bel den
Fahrigislungsmessungen
mit dem Preisseler-Rad

n Hocrenhelm schidgl die
unde der Wahrhell. Alle

dgral Testkandidaten &tan-
dan gut im Futler. Sie
gind in threr Leisiungs-
charakieristik individuelle
Einzelsiicke nach der
Aifophiiogaphie ihrar Er-
bauer
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Vergleichbare Sarianmotoren wearden
heute auf die anvisierte Leistung hin ge-
wichts-, verbrauchs- und abgasoptimiert
gebaut und bieten filr das Tuning deshalb
nicht immer die Resarven wie der gewis-
sermafien aus dem wvollen geschnitzie
BrMW-Viarzylinder.

Dieser Exkurs hilft dem Verstindnis,
washalb dle Tuner selbst einem Motor mil
5o hoher spezifischer Laistung relativ pro-
blemlos gui 20 Prozent Mehrleistung ab-
verlangen kénnan. Der 53 Sport 2.5 von
AC-Bechnitzer reklamlert flr sich 245 PS5,
der MK M3 von Michasel Krankenberg 250
PS und der M3 von Latec 240 PS. Alla drei
fir sport auto angetretenen Tuning-M3
bieten also dautlich mehr als der warks-
getunta® Evolution.

Schnitzar arinnerie sich der alten Moto-
renbaueriehre, dal Hubraum durch nichts
Zu ersatzen sei, vergriBerie die Bohrung
um vier Zehntelmillimeter, was die Grenze
des Machbaren markiert, und lupfie den
Hub durch gine aus dem wailen getertigte
Kurbabwalle um vier Millmeter. So kommt
der Vierzylinder auf 2432 cm’, was nach
dem mathematisch géngigen Regularien
des Auf- und Abrundens das 2 5in der Ty-
penbereichnung als lsicht dbertriaban ar-
scheinen 1281, Hinzu kommean die gangi-
gen Aezepluren aus der Tuner-Kiche:
neua Kaolben, modifizierte Nockenwellen
und bearbeitete Kandle mit gegitteten
Oberagngean. _

Diese grundlagends Uberarbeitung hat
ratirlich ikren Preis. Fur ainan Schnitzar-
Motor sind 18 300 Mark fallig, wenn der
angelieferta Serienmotor noch nicht mehr
gls 30 000 Kilometer abgespull hat, Dar-
Uber ist je nach Laufbild des als Tuning-
Basis vermandeten Molors gin Zuschiag
féllig, der sich nach dem |eweiligen Var-
schieiigrad richtel. Dabei ist es sicher
trostreich, sich daran zu erinnern, daf ein
Serien-M3-Tauschmotor mit rund 11 750
Mark inkluzive Einbau werrechnet wird.
Dies mag die Preiswlrdigkeit van Schnit-
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zer ins rechie Licht ricken. Denncch, die
Konkurrenz von Lotec und MK Fefart
Mehrigistung dautieh billiger, heschrankt
sich aber auf dia Arbeil an den Zylinder-
kopfen. Lotec und Krankenberg bisten ih-
re Leistungskur fr fast 10 000 Mark weni-
ger an. Lohnt also das Schnitzer-Werk?
Fur die Antwort befragen wir am besten
Radic Emwan: .Im Prinzip |a, denn dar
Schnitzer ist in allen gingigen Fahriai-
stungsmessungen der Konkurrenz deuf-
lich Gberlegen,” Seine Souveranitat insze-
niert der Schnitzer schon bel der Ba-
schleunigungsprifung, we dar Computer
auf die Konkurrenten bei dar 200 km/h-
Marke gut sechs Sekunden langer warten
muite. Auch bei der flr den Altagshe-
trial viel aussagekraftigeran Elastizitals-
messung 2aigt der 53 in schiner Eindau-
ligkeit, was in Sachen M3-Tuning ange-
saglist. Dies gilt avch hinsichtiich der Mo-
forsport GmbH. die, im Gegensatz 2u
Schnitzer, bislang dam nouan Marcedes
2.5~ 16 nichts entgegensetzen kann

I Prinzip realisiert der Schnitrer
nichis anderes, als dle konseguent zu En-
8 gadachten Moglichkaiten gings M3 flr
die Strafe, quasi als der verldngarte Arm
ger Munchener, Oar S3 Sport 2.5 hat ali
Qi guten Anlagen der Serie bewahrt,
sefzt abar in allen Disziplinan noch ain
Sehnehéubchen drauf. Wo das Serienau-
1o subjektiv eher schlapp und frage wirkd,
legt sich der Schnitzer-Motor so kraftvall
ins Zewg, dald sich immer das anganahme
Gefuhl souverdner Motarisierung ein-
stellt. Sei @s nun in Sachen Drehfreude,
Biff oder Durchzug. So temperamenivoll
kann ein M3-Motor a8in und soviel Spafl
Fann ar machan, wann er behutsam und
sorglaftig im Sinne seiner Vater waiterent-
wickelt wird

Uneingeschrankies Lob gilt auch dem
Schnitzer-Fahrwerk. Vom Serien-M3 wis-
san wir, dafll er durch llebevoile und kun-
dige Feinabstimmung der wesentlichen
Fahrwarkskomponenten den ublichen
BMW der Jer-Reihe weil uberlagan is
Schnitzer hat im wahren englischen Sinna
des Worles Tuning (= Feinabstimmiung)
noch eins dreufgesetzt. Aul dem Kiginen
Kurs von Hockenheim hammerte dieses
Auto eing Rundenzedt von 1:20,1 Minuten
in die Stepouhr. Das ist deshalb sensatio-
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nall, wail s 10r salch eine Zelt normaler-
welse gines Supersportwagens der Sorte
Ferrari Testarossa, Lambarghini Coun-
fach oder Ruf-Porsche bedart.

Der Schnitzer realisiert solche Zeiten
auch dank der ausgezeichneten Bridge-
stone RE 71-Raifen und miteinem im Ver-
gieich zur Serie kaum weniger komforta-
bien Fahrwerk. Der Kit legt die Karossearie
um 20 Millimeter tisfer, besteht aus Fe-
dern, Ddmpfern, Federbeinbricken, BES-
Felgen und 225/45 VR 16 Reifen. Damit ar-
reicht der 53 Sport 2.5 deutlich héhere
Geschwindigkeiten im Grenzbereich als
die Serie und gibt sich Ubar einen weiten
Berelch peutral mit etwas wen gar Nel-
gung xum Untarstesern als dig Serie.
Dark des besseren Drehmomentveriauls
[&8t sich das Heck problemios auch dann
aussielien, wenn es beim Serien-M3 des
kunstvolhen Anstellens nach Rallyemaniar
bedar!. Zudem kann der Schnitzer durch
gin unscheinbares Deatail fir gro8e Fahrer
mit der besten Sitzposition aufwarten, Ei-
ne verlangerte Lenkradnabe sorgt flr na-
hezu perfakte Abstande von Beinan und
Armen 2u Pedalerie und Lederlenkrad. So
varktrper der Schnilzer so etwas wie dia
ideakigiarte Vorstellung das M3; er ist dam

Siip, siidir away; Ubersieu-
arn izl begonhders folo-
gem, den gelunten MT je-
doch nicht in die Wiege ge-
leg!, Im Grunde lhrer
Achsen geben sie sich wie
das Basisauto als lafchi

Iu Deherrgchandaeg Uniar-
glourar. Der Schalizer kann
gain Upplges Drehmoment
bai Badarf [n raichlich
Gummidamp! umseizen
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Ausgangsprodukt ohna Einschrankung in
gllen wesantlichen Punkten Oberlegen,
eben der zu Ende gedachte M3.

Das extreme Gegenstick zum Schnt-
zar kommt von Rennprofi Michael Kran-
kenbeng und hart auf den Mamen MK M3,
Im diesam Auta findet sich reichlich Renn-
sportphilogophie in fhrer reinen, unver-
félschten Auspragung. Das beginnt beim
Motor und findet beim Fahrwerk seinen
Anschiufl, Dar MK M3 fahrt sich wie gin
echtes Rennauto. Dall saine Jeit f0r den
kleinen Kurs in diesem Vergleich am
schlechtestan ausfallt, geht nicht auf das
Konto des Fahrwarks, sondern auf die
Durchzugsschwiche des Motors. Beim
Herausbeschieunigenaus den Eckenfanit
es dem MK M3 einfach an Drehmoment

Mit dar Fahrwerksabstimmung oigl
man im badischen Otigheim der Devisa
.gelobl sei was hart macht®. Falglich re-
dugziert der Krankenberg M3 den Kamfar
aul das Miveau eines Renn-Tourermwya-
gens. Das Fahrwerkssat aus Fadern,
Dampfern, Stabis, neven Gummilagem
und Federbainstreben funktioniert aut der
Rennstrecke ganz ausgezeichnet. Hiar ist
der MK M3 gin ungemein sichar zu fahran-
des Auto, mitl einer narrensicheran Ten-
denz zum Untersteverm und inem spon-
tanen Einlenkverhalten, das fast schonan
2in Kart arinnert.

Doch ein Fahrwerk, das auf der Renn-
strecke brilliert, mufl nicht unbedingt im
Allitag Uberzeugen. Auf ondulierten Land-
siraBen zwaiter Ordnung und schlampig
ausgetugten Autobahnkurven versetz
der MK M3 mitunter. Auf schischien Stra-
Ben verlangt dleser Wagen von dem kraf-
tig aeschiitteltan Fahrer kernige Nehmer-
qualitdten. Das Ganze funll sich aber sehr
vertrauenerwveckend an und kann des-
halt auf kurzen Stracken durchaus eine
gehtiripe Portion Spal vermitteln. Eine
Zeit von 1,21,8 auf dem Kieinen Kurs vian
Hockenhaim steht schiieflich ausge-
wachsenen 300 PS-Sportwagen gut 2u
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Gesicht, Mur die Tour von Manghen nach
Hamburg verkneifen wir uns im Krankan-
berg besser, Diesas Auto ist nichis ande-
ras als ein kompromiBloses Sportgerét,
das Sruppe A-Feeling pur vermittali,

Zum rennsportgepraglen Fahrwaerk
des MK M3 paBt sein Motor, denn er gibt
sich ebenfalls, als sei er direkl von der
Rundstrecke entsprungen, Es is! @in Tu-
ning-Motor der alten Schule, drehzahigie-
rig mit ginem schmalen nutzbaren Dren-
zghipand und deutlich finicaren Lei-
stungsldchern beim Hochdrehen, Elasti-
zitat ist nicht die Stérke des MK M3, kurz
wor 3000/ /min und bai 3500/min leat er ai-
ne splrbare Verschnaufpause ein. Doch
das kann an der Sportauspuffaniage lie-
gen, die am Testwagen nach nicht Gber
gin ziemlich brummiges Experimantalsia-
dium hinaus gedishen war.

Diesa Auspuffanlage genhdrt zum LUm-
baupreis von 7500 Mark flr den Molor,
der neben neusn Nockenwellen eine ge-
anderte Elektrontk und einen feinbearbei-
teten Kopf umfaft. Die Elastizildatsmes-
syung bescheinigt dam MK M3 ainan recht
bescheidenen Drehmomentveriauf. Das
besiatigt auch Michasl Krankenberg:
JUnter 3000/min geht micht viel.® Trotz-
dem forderte der Besch LP 002-Lei-
stungsprufstand gut 250 P5 zutage, von
denan sich die Uberwiegende Mehrzahl
aber im Bareich von 5000 bis 7000/min zu
versammeln scheinan. FleiBiges Schalten
war also angesaqt, was in einem so renn-
mafig ausgelegten Autonicht ohne weite-
res als stdrend empfunden wird, Denn der
Mator antwickelt zwischen 5000/min und
7000/min einan BiB, der aller Ehren warl
Ist und ihm dem Ausgangsprodukt deut-
lich Gberiegan machi. Trotzdem halben wir
den leichten Verdacht, dal Auspuffmodi-
fikationen dem M2 eher schaden als nii-
zan, Schiieflich scheint die Serienanlage
auch flr leistungsgesteigerte Motoren
optimal zu sein. Dies zeigen Prifstands-
[dufe von Lotec sowie der Schnitzer-M3,
die ebenfalls mit Sarienavspuff angetre-
ten waren, Beim MK3 ist zu berlicksichii-
gen, dafi der Motor noch ein nicht zu Enda
entwickelter Prototyp war, der direkt vom
Prifstand kam, Michael Krankenbarg will
andere Nockenwellan fir einen harmoni-
scneren Drehmomentverlau?  einbawen
und entwickelt derzeit einen Auspuff-
kriommer, der sich stark an die Version
des DTM-Rennmotars anlehnt,

Die Empfindlichkeit des M3-Motors ba-
stéfigte uns Lotec-Motorenspezialist Far-
dinand PFitz, der uns unverbiimt erklaria,
daf einversuchsweisa salbstentwickelter
Ausputt fur den M3 rund zehn PS geko-
stel hal, Soviel Ehrlichkelt ist selten, zeigt
aber auch, auf welch hohem Level sich dia
BMW Motorsport GmbH bewegl. Mit sim-
plem Auspuffiuning geht baim M3 wohl
nichts mehr.

Der Lotec-M3 bietet einen schonen
Kompromif zwischen dem seniennahan
Komfort-Fesling des Schnitzer und der
kompromiBlosen Rennsporiabstimmung

sport auto 21988
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Den Krankenberg-Motorraum dominiert
agine polierte Federbelnstrebe, die
Michelin-TRX-Reifen sind auf hibsche
Kreuzepalchan-Falgan aufgezogen

Bis auf den Schrifizug aul dem Lufl-
filferkasten verwelst nichis im Lotec-
Motorraurnr auf die fnneren Werie,

Me Goodyear-Heifen sitzen aul Alu-
Sternfelgen

Eine massive Federbeinbriicke pragl
das Maschinenabiell des Schnitzar, Als
ainzigar tritl der 53 mit vergréftertem
Hubraum an, Auf den dralteliigen BEBS-
Felgen sind ausgezeichnele Bridge-
stona-Reffen montiert
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Technische Daten und MeBwerte

ME M2

Motor: wassergekinber Yarnindor-RAaiwn-
mobce, worn lings engebeal dobc, Ketly,
Wenliliiab Chber TassensiGfal vier Yentio
oo Eylinder, Bahnong « M 934 % 84,0 mm,
Hubraum 2302 e, Verdichtung 10.3:1, Lak
stung 250 PS {154 kW) bei T200/min, Literes-
#hung 1088 PEIL (9.9 KWL}, max Drahmo-
mend 21 Nm bei 5000/min, mittiers Kolben-
geschwingigkest bef Mermdrehazahl 20,2 mis,
elekironischy Einsprilz- und Zindaniage:
Bodch-Malronie,  Kramlbertragung.  Funl-
gang-Schalipedinbe, Hnterradanirsb
Falwwark: vam Fedeben Oresschsqueren-
kor, Stabiksstor. hinlen  Schriglenker,
Schrubendedern, | Stabibsalor, pagentber
Sifr L 35 mm Seharga kgl
Bremsen: vorn und hinten Bcheibenbrem-
5B, VO innenediniel,

: 220/45 VA 495 [Micheln TRX),
& Felge 210 TR 415
Leargawicht: 1320 ky
Zul, Gesamigewizhi: 1600 kg

Lelstuagegewicht; 53 koS
Fahrigistungsr:

Baschisunigong
[ 40 kmih
0= &0 kmi
= &0 bom'hy
(=100 wmih
0-120 ity
(=140 kb
0=160 ki
Q=180 km/h
0204 km'h

251
ans
525
T0s
G438
1253
'lj"E 5
23s
Has

Elastizitit:
im 4. Gang
-1 kmh  TAs
S-12kmih 2235
B-160 km/h  320s
im 5. Ging
-0 kmh  HEs
B-1%kmih 37 Ts
50-180 kmih BE3 s
400 = mil stehendam Star 150 &
1000 m mil stehendem Stard 274 5
Schalidrehzahl 7500/ min
Relchweile der GEnge: 62/ 1081E81507
Tochometarabweichung | Bffakth:

SOVAT, 1000, 1500148, 2000154

Kisiner Kurs Hockenhalm: 1-212 min
Slslom (18 m Pylonenabstand]: £2.1 km'h
Wadeln (35 m Pyonenabstand): 1255 km'h
Hachstgeschwindighell: 243 km'h
Testverbrawch: 150 LM100 km Super
Preds: Motonmmbais TS0 Mark

Lotes M3
Matar wassempebihtier Visezyinder-Reshen-  Elastizitbi:
modor, worm Mngs eingebewl, dohc, Kefte,  im 4. Gang
Ventitrieh Uber Taesensiffiel 4 Venlle pre S0=1006m% 1235
Zyinder, Bohrung « Hub 234 x B40mm,  S0-120km/h 715
Hubrsam 2302 em', Vardchburg 1051, Laie  50=180km'h 2835
stung 240 PS5 {175 W] bei T200/min, Literdai-  im 5. Geng
stung 1043 PEL [PESKWILY, mux. Drerrmo-  B0-100 kmih - 1B4 s
ment 210 Mm bel 5200/min, mililere Kobere 501X kmih 255s
geschwndigioeil boi Nenndrehgahl 202 mfs,  S0-ts0km'h 385 s
ekironische Eingpritz- und Zhndaniags, 400 m mi slerrcess Sigrt 150 s
Bosch-Motronie,  Weahibertragung  Find 1000 m mil stefendsm Siad 273 s
gang-Schaiigeinebe, Hntamadaninah Schaltrahi: TEO0min

Fahnweri: vorm Dresscheguerianione, Fader
bein, Sthiisatar, rnten  Sebvdigleninr,
Schraubendpdern.  Slabiiator, geganiioar
Sana 30 mm tefer gelegt

Bremsen: vom und henlen Schesberbeam-
S, vorn Innenbekat et

Baroilung: 226045 VA 16 [Goodyess Eaglel.
aul Fefige B Jx 16

Leergewichl: 1292 in

Zul, hi: 1600 kg
Leistungsgewichl 54 kg'PS
Fahrielstingen:
Beschleunigung

= &0 km'h 2d s

0= &) kmih i6s

0— B3 kmin £z
(=100 kmih Ths
B=120 kmih 858
(=140 ket 1235
(-160 kmit B85
0-130kmh 2273
(=200 omih Hhs

Relchweite der Ginge: BEM06145/51
Tachamets iAnzaian ekt
0047, 100095, 1500147, 2000185

Klainar Kurs Hockenhelm: 1,206 min
Slmlom (18 m Pylonenabstand); 885 km'h
Wedeln (34 m Pylonenatisiand): 125.7 ki
Hechsigeschwindighkalt: 245 k'
Teatverbeauch: 13,0 L1100 km Super

Frats: Molcrumbay 5300 Mark




AN SrmrEEITE
P i Lottt f kil 1
Ly -ﬁ.-?’.ﬂ'_. i

AC Sehnltzer 53 Sport 2.5

Mabor: wiasengskihiier Vierzyindir-Faihen
maler, vorm lkags eingebaut, dohc, Keita,
Vaniiirat dber Tassensicdel, 4 Venlie pre
Dylinder, Bobrung x Hub 832 x 880 mm.
Hubraurm 2432 em’, Verdichiung 151, Lei-
stung 245 PS {130 k) be 6730/ min, Literiei-
sfung 1007 PSIL (74,0 WWrL). max Orehimo-
menl 273 N bed £700/min, métlere Kolben-
gastrwindigkinil b Henmdiehzahl 193 mi's
lektronische Emspritz- und  Zincanlage
BoschrMotronic,  Kraftlberragung  Find-
gang-Schafigetrabe. Hrtemradanires
Fahreark: vom Dreckequesiersr, Feder-
bewn, Siabiisator. himen Sohrlgienkes
Schesubenfedern, Siebdisaber, gegenibar
Serie um 20 men Deler geiegl
Bremsen: worn und Rinlan Scheberbiem-
san, vam nnanbaiithet

+ 225045 VR 16 (Bridgesione RE
1], Feigen 8 Jx 18 (vern]. 8 Jx 15 (Rinten)
Lasegewicht: 1300 kg
T Gesamigewicht: 1500 kg
Leisbungsgewical: 5.3 ky/PS
Fahrlgistungen:
Beschieunigung
B~ 40 km'h 218
0= &l km/h iZs
D= & kmih its
=100 fom'h ids
=120 om'hy 855
B=140} kb Hos
[(-160 it 145 5
D-130kmh  1BEs
(=i} ity B8
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Elastizitdt:
im 4. Gang
H-10%mh 1
D-10kmh 1345
E-mlkmh X7

im & zang
B-1kmbk W47
0-120kmh %8s
S-180kmh  Mds
400 i mé slehendam Stard 144 5
1000 m mi slehendem Start 26,1 5
Schaltdrehzahl: T300/min
Relchwalte der Gnge: 6201041141138

Tachometarabweichung (Anzeige efeiiv):

S0744, 00ea, 1507144, 200013

Kigiver Kurs Hockenheim: 1201 min
Stalom (18 m Pylonenabstand): E8,3 kmin
Wadeln {35 = Pylonenabstand): 1305 kmin
Hiichstgescwindigheit; 252 km'n
Testverbreuch; 13 5 L1100 ke Super

Prals: Motonominay 18300 Mark

des MK M3, Das gilt auch fir den Matar.
Der Laotec blatet naturgemal nicht ganz
den Bums des groflan Schnritzer-Motors
bei niadrigan Drehzahlen und nicht ganz
den Bif bel hichster Drehzahl wiga der
MK, Daflrist er ain homogener, ausgewa-
gener und alltagstauglicher Sportmotar,
der viel Spad vermittell. Lotec verbaut nur
geandarte Mockenwellan und a8t vom
Elektronik-Spezialisten Lenz das Kenn-
feld der Motronic den geanderten Ar-
beitsbedingungen ‘anpassen. Der Zylin-
derkopl blelot bis auf die Nockenwellen
im Serienzustand. Lotes erraicht also mit
vergleichsweise wenig Autwand viel Wir-
Kung.

In den Faehrigistungen sartiert sich der
Lates M3 rwischen Schnitzer und MK M3,
biei der Beschleunigung kann er den Kran-
kenberg-Wagen knapp, in der Elastizitat
deutlich distanziaren,

Auch In der Fahrwerkabstimmung bie-
tet der Lotec einan Mittalwag. Strafier als
der Schnitzer, aber deutlich komfortabier
als der Kompromiflos harte MK realisiart
der Lotec-M3 ausgezeichnete 1:206 Mi-
nuten auf dem Klainen Kurs und reint sich
in diesern Testkriterium eindeutig in die
Aeihe der echten Vollblut-Sportwagen
ain,

Auch der Lotec mit Keni-Fehrwerk und
Goodyear-Aeifen hat sich im Granzbe-
reich eine Tendenz zum Untersteuern be-
wahrt, ein jederzeil sicheres und leicht
beherrschbares Fahrverhalten, Nur die
baim volien Beschieurigen in den Radka-
sten streifenden Hinterrader haben uns
nicht so gut gefallen, ain Manko, das Lo-
tec-Chef Kurt Lotterschmidt bel den Se-
rianautns abgestalil naben will. Abstellen
wird er auch die Diskussion um den Kala-
Iysator. Demnéchst gibt es den Lotec M3
auch mit garagaltem Dreiwege-Metallka-
talysator, der Lsistungsveriust betrigt
nur fonf PS.

Ein Fazit in diasem Yergleich fallt leicht.
Denn den elgentlichen MafBstab fur die Ar-
beit der Tuner liefert das Werk mit dem
Evolutions-M3 und 220 P35,

Und diesem Auto zeigen sich die Pro-
dukte der Tuner deutlich dberlegen. Das
ist um so erstaunlicher, weil aine Spartli-
mousine wig der M3 gemeinhin als Mab
destechnizch Machbaren gilt. Dieser Test
zeigt aber eindeutig, daf selbst die be-
sten Werksspezialisten in eigens gegrin-
deten Motorsport GmbHs Obertroffen
werden kénnen,

Der Schnitzer ist in digsem Verglaich
das MaB aller Dinge, an dem sogar BMW
noch larmen kann, wes aus der ausge-
zeichneten M3-Basis fir ain hervorragen-
des Auto werden kann, Der Lotec ist ein
gusgewogeanar Kompromil wvon Renn-
und- StraBenauto fir alle Tage und der
Krankenberg ein ziemiich unverblumites
und knochentrockenas Rennauto fir die
StraBe. Alke drei aber zeigen in schoner
Ceutlichkeil, dal der Aufpreis fir eine
echie Evolution des M3 am besten bei
den soliden Tunern angelegt ist, HE
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