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e Betrachier.
iehinte Probefahr-

Lotec 500 SL
mit 500 PS gegen
Serie mit 326 PS

Der Wonne entgegen




Eindringlings ins Reich der al-
les beherrschenden Bits und
Bytes abschrecken. Doch Lo-
leg- Hacker™ Ganthar Mand|
kngckinauchdiesanCode, Der
Computerexparta setzte dam
Zentralrechnar das SL aine ai-
gene,  Novalronic. . genannie
Schaltung vor die Nasga.

Diese Lotec-Blackbox be-
reitet das Bezugssignal flir die
Z2levdung gem&B den Informa-
tionen (dber Drehzahl, Lastund
Lagedruck suf und reicht ihre
Befehle an die Zentrale der
Bosch  KE-Jatronic  weiler,
Gleichas geschieht hinsicht-
lich dar Enspritzung.

Zudam befehligl dis Mawvo-
fronicmit ednem eigenen Kemnn-
feld auch ain Enspritzsystem,
das die Zusatzanreicherung
erfadigt. Dazu installierte Pieiz
owal waitere Einspritzddsenim
Luttsamimler, die Obor aine
elgane Krafistolfpumps sami
Druckregler verfigen

Die bayesisshen Toftler be-
ruckmhiigtunau¢thﬂn1wai-
aen Austall Ires Systems. [m
Faides Falles garantiertdie se-
rienmdfigs Zondanlage Nat-
laufeigenschaften. Die Klopi-
regelung bleibt ohnedies in-
takl, wann auch mit gednder-
ten Arboitspunkden,

Den verglsichsweise mode-
rafen Ladedrueck von 0.35 bar
steuer  aln  fedarbelasteter
Kolben am Lader dber eing
Steverlaitung vom Saugrohr
aus

Das Ergebnis diesar Um-
boauarbeiten sind velimundige
500 PS bei 5500/min und bari-
g OO Nm Drehmomant, die
beeia500/minanfegen, Macha-
fisshe Eingrffe blelbon cem
Motor erspart. Sogar die hy-
draufische Yersialung der Ein-
laBnockenwelien bleibt unan-
gelastot,

Zum Vergleich des Lolec
SL mit seinem Original aus Uin-
lertlrkhiirn reisten dis sport
aute-Tostar rach Oberbayern,
wo g5 am idylischstan ist, Sid-
lich von Rosenheim, aul den
Hohen Ober der Samerberg-
Ranngtracike. zoigio aich, dak
a5 noch ausreichend Rafugien
fir Cabrio-Freunde gibt,
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Aut den gewundenan Land-
straBen der dritten Grdnung
entfaltet dor SLall salnen Kom-
1o und seine Souveraniidl wia
ginen seidenan Teppich unier
sainen privilegierien Fahrga-
afan, Mit gedimpfiem Grollen
und machiigem Schubantwar-
tet der V8 auf Befahle des Gas-
pedals. Immearhin zerran auch
achon beim Serenwagen statl-
liche 450 Nm an der Schwung-
scheibe,

Artig untersteuernd bawagt
aich der SL durch die engen
Kurven. Dl rechie Balanca
stallt sich jedoch fein dosierbar

mit dem Gaspedal her. War
dea  gutomatische  Anirieks-
Schiupl-Regelung (ASR) aus-
schaltet, dart in baidan Fallen
sogar mit sanftem Lbersteu-
ern rechnan. Die prizise und
angenshm leichtgingigs Lan-
kung vermittel dem Fahrer jg-
derzeit das Gelinl, die Partie
fastin der Hand zuhaben, Aus-
gesprechan wolliuend amp-
fandan die sport aulo-Tour-
stan die gegllckte Fahrwerks-
abstimmung oes SL. Sensibel
im Ansprechen und kel allar
Sportlichkeit kemfortabsal, ge.
stattat sie dem Cabriclat nur

Fouversa achieb!
dar 500 5L golme
Prasaghere der Son-
N enigegen. Der
kraffvolie V8 ver-
shackl sich scham
halt vafgr alnem
Plaglikgardtixs fior
den Lufififer. Ops
rmurschende (pen-
air-Fest shdrie our
i Gbersensibal an-
sprachender (ber-
ralfbdgel der achon
bei moderater Quar-
BesciieunigUng
strammatand

wernig Saltenneigung n zigig
gefahrenan Kinsen

In das harmanischa Zusam-
menspial von  Federn ' und
Dampler braschien die Lotec-
Mannen nicht  einzugreiden,
Auch mit 500 PS wird dleses
Fahrwerk anstandsios fertig,

Erstaunt varmarktan dis Te-
ster auch, dall bai angemasse-
rem Cabric-Tempo kaum ain
Unterschiad im Charaxkier der
beidensounterschisdbch star-
ken Probandan auszumachan
war. Mindasians bis 3000/min
halt sich der Kompressor im
Lotec ginzich bedeckl. Dies
mag sich zum Tedl mit der lan-
geren Achsiberseizung des

Letec SL (2,47 statt 2,65) und
dan machiigan 18-Zoll-Radern
erkigren die statt der sarien-
mabigen 16-Zdller rmontiset
sind. Erst oberhalb diaser Mar-
ke macht der Blower nach-
drichklich auf sein Wirken auf-
rherksam. Ein Probegalopp aut
dar Autobahin zeighe dies ain-
druckswoll

Pietz 5t mit dem Albrax-La-
dar aing Sehr ausgewogene
Motorencharaktanalid gelun-
gen. Des Schub setzt ausge-
sprochen walch ein, deiingt
den schweran Mercedes-yWa-
gén jadoch mit  stelgender
Drenzahl Immer vehementer
nach varn. Der Sauger wirkl in

den hoharen Drehzahlbere-
chen vergleichsweise ain we-
nkg mati, Ab $000/min stomt
der glpenlandische Kraftmeiar
selnem betulicheran Serien-
pendant davon wie der Wind
dber dan Chliamsea

Des Erstauntiche spielt sich
gerade in der Reglon Ober 230
km/hab, Wa derSauger schon
atwas pomadig seln zudiktier-
tes Maximum ansirebt, legl der
aulgeladens VB erst so richlig
tos. Proviserische Zeitnahmen
aul der Autobahn signalisier-
len eine Hochstigeschwindig-
keit won 28B4 km/h, die bal
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and aufs Harz  Fahren

Sie im offenen Wagen

gern schneller ais 140

kmihT Was also gall in ainem

Cabrioiet gin Moter mit 500 PS5

— gt Hir das Doppelte disser
Geschwindigksit?

SL-Fahrer ktnnen . Ober

asizh  bodenstindige Erwa-

gungen rur milde Hchaln

Von Klaws Resshufiar
mit Foros ven H, D, Seufert

Bann sia verwandah inren
Qpen-air-Benz bel Beder! mi
sin paar Handgriffan in. sin
vertables Coupd. Das saedan-
midig mitgaliaferts Hardiop
mazht's maglich,

Mit dem steifen Blechhut
staft der laichten Stoftkappe
baklaidet, wird dss Cabrin sn
2u einem Sportwagen, der e2
euch mil gen schnelisten dar
Brenche aufnehmen  kann,
WENN ., ., ja wann dia von der
Industrie sich sslbst auferiegle
Beschrankung auf  maximal
250 krru'h phehl witre und wenn
augralcherd Pawer zur Varfd-
gung stlnda:

Lates-Chef Ferdinand Fietz
izt der doppalien Nafur des SL
auf den Grund gegangan wnd
hat swirien Molor bm Hinblick
auf belde Einsatzawecke opti-
miart, Abwaichend von seimer
Obdchen Gepflogenhsit, gl
dar Turbo-Werkier aus
Kalbermoor bal Rosanhaim
digzmal auf sinen Homgres-
sorzurlck

Dochger tachnische Seien-
sprung hat Mathode. Im prall
gatiillien Motorenabial des SL
sl gine Abgasiuirbing sar L
dazu notwandigen Urmwedt nur
schwnar unterzubrivgen, In der
van Pintz eingesetzion Konfl
guration wirkl sich der Lei-
stungszuwachs  durch  dan
Komprassor sudam in arster
Linie bail hihecen Drehzanien
aus, Dies erlzubl Deschauli-
ches Rpisen ebenso wie lawni-
ge Parforce-Toursn.

Das Lebiungsplus erwirt-
schattet i Lolee-5L ein origl-
nellar Albrex-Radialkompras-
sor.  Diose  Ladeluftturbine
stammi von dam alipeniandi-

schen Moteranspazialisten Al
bert aus Wiarglin Tirol Andars
als das herkGmmliche Roots-
Geblise schadfelt belm Al
brox-LoderainainzelinesTerbd-
nenraddie sngesaugte Luft mi
Machdruck in Se Saugrohne
Diag wird Cher ainan Tahnrio.
mat und &n Zahnradgetriebe
vian der Kurbetwalls aus ange-
trisben. 5o lassen sich Ladar-
drehzahlen bis 2o S0000/min
bei naheru linaarer Fordar-
kennlinke realisaran, Also:Das
durchgeselzia  Luftvaluman
Bndart sich linear mit dor La-
derdrehzahi

‘Wihrend der Turoolader die
Druckenargie des Abgases flr
dan-Antriab nulzt, zehrt der
Eompressor unmittelbar van
dar Motorhisiung, Doch die-
serNachteilwird durchdie gln-
stigeren Stromungsverngiinia-
za im Aupmpu rurrindast nll.
weize ausgeglichen,

Der mechanische  Auibau
dar Komprassar-Mimik unter
dar Haube ces 5L gelang ohne
techniachs Kopfatinde. Eine
massive Sfahiplatte suf der
Stimsaite des. Morcedes-\VE
l:riig'. den Albrax-Ladar und dig
Spannrofle 10r den Zahnrie-

Awdeclch bt or
slch varnaba be-
decil. Mur aie bred.
fer T8-Zoi-Rider
windl @iy godirderier
Frontspoiier kindea
neben dem Fehnfi-
sug vom Wirkos des
Tusers Unler der
Haube domidiansa
Albrax-Kompressor
v Lotec-Lift-
sammler dig
Sremarie

men Die Ladelkft strimt dber
einan Kihkar anter dem Front-
spoiler Zum Luttsemmier, der
prominent dber den Zylindar-
kipdan des  Funfitarmolors
throcnt

Die aleganta Schirze am
BogdesSLmuk alnam Spezial-
tall welchen, das dis natwand-
ge l_u‘.1t|;|hr,|r\.g1ur1$aes.e-'1 Kih-
lmr wripulbl, Lotes erseizis pu-
dam dien serienmibigen Luftfil-
terkasten aus Kunststolf durch
aln bnallrol lagkieres Aluminl
urm=GuBed  Ein  dekorasiver
Sehriftzug teift dam genaighen
Batrachter unmilversiandiich

mit.wasarvorsich hat, denLo-
tec-Super-Cherger

Urglelch mehr Know-how
erforderte der Eingriff in dia
komplexe Molorabaktronik dos
SL. Als erstes wollte der tacho-
gesieuarte Begrenzer ausma-
nowriert foin, der e Hochal-
geschwindighed aul 250 kmu'h
Ll 4

Er reduzier! bel Ernelchean
der Vi zundchst e Eine
spritzmenges,  Sofern  diess
Mafnahme denvVarairisdrang
des 5L noch nicht ausreichend
20gelt, verstallt or dia Ein'ad-
nockanwellan adl spil. Gredl
auch dies micht schaltet erra-
biat dis Krattstatipumpan ah
Al dlesa Hindernisse wollan
vom Tuner istig ausgeschalie

3ein, bevor dar Wieg in die Weil
dber 250 k' tried wird

Dur Tacha bazient saing In-
formationen gan? kKonvantio-
nalfvon ainam Geberim Geirke-
be. Doch wer hier ganz blau-
dugig ins elekironizche Ragel-
wark des  ZeniraCompubers
aingraift, slzhl sich mit garsti-
gen Nebenefiekien -konfron
tiart. Denn bei dberbrickiam
Geber verweigert beispials-
walte ¢l Steuarung f0r das
automatische Verdeck den
Disnst. Diesistainer der Kunsi-
grifie, mit denen dia Merce-
des-Technier unarwinschie
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S5700/minantag. Die Verkehrs-
situation lieB weileren Drahe
zahlzuwachs nicht mehr zu.
Doch Pielz versichert, daf der
Prototyp, den sport aulo. bai
digser  Austahrt . bewagean
konnte, problemlos die G000/
min-bMarke erreichen wirde,
was rechnerisch: in die Nihe
der 300-km/h-Grenze fGhren
mkta

Wie ginnvoll solche Grenz-
betrachiungen angesichis dar
gegenwartigen Verkehrssitua-
tion sind, sal dahingestellt.
Dochindem Galdhl, fir alte Fl-
le vargesargt 2u haben, sennt
sich die traditionella Merca-
desg-Klientel ebenso gern wie

die lelstungsoriantiarte Lotec-
Kundschaft. Zudem! War die
Extrembereichadarimaxnicht
standig auskosten kann, wind
den gewsaitigen Durehzug 2u
schatzen wissen, den das
wohlabgestimmte Lotec-Ag-
gregat zu bieten hat.

Auch beim Gasispiel auf der
Rennsirocke sorgta die bayerl-
sche Blasmusik fir elne hand-
feste Gaud|. Mit dem Mofrad
an der Selte. mil gestrichen
valiern Tank und den dblichen
rwaei Mann an Bord stirmte
das somit gul zwed Tonnen
schwers Automobll die 100-
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kmih-Schwelie In  Suparcar-
verdachtigen 59 Sekunden
(Seria: 7,2). Die 200 km/h nah-
ten gar in nur 20.5 Sekunden,
was deutliche 7.5 Sekunden
ohveralabeiderSerisgaschah.

Solche  Rekardversuche
sindjedochAkle der Grausam-
keit an elner (beraus fainen
Technix. Denn Spitzenzeitan
stelien sich nur eln, wenn der
Metor var dem Start mitvoll ge-
tretener Bremsa gezgeit und
gleichzeitig mit dem Gaspedal
sul 2000/ min gezwungen wird,
Technisch Sensible mébgen
sich gar micht vorstalten, was
sich dabel im Drehmoment-
vandiar abspiall.

Marceday 50 8L

Molor, - wessae pakanter Achiryindaryl
Moior, v aingehaut. dong, Mela,
wmmmmww
scham Vantispelessabech, £ Vanta o
Tyindar, Boheung o Huo BES w850

v, Habrmm 4573 ‘o', Werichiung
ll!u:l1 MKPS 1240 W B

imin, Lasrimislurg 656 PSA (482
Wmﬁ'ﬁummmmm
00! min, mifthene

Bel angemassensr
Cabric-Gangard
mach! dor Lotec-
Komprassamnagnit
nur diirch lnisas
Heulon min sich aul
maerksam. Eral bal
hoharen Termm
kamnl die bayert:
s¢he Blasmusik in
Sehwung - dann
abr gawaltig

i_;

Zul Gesarigewicht: 2160 i
Lelshusgaganichl: 18 v P2
Fahrleigiusges:

O-dimh- 27 sac

G=fimh- 38ss

G- Shamb 5S4

G- mh- T2 s
D12kt D8 sec

0=140 km'h - 12 g

0160 km'h - 60 sec

0=180 ity M 3see

Q=200 bt M0 ee

00 m mat staRdnien Saet. 151 402
1000 m it ssahenders Sart: I7 15 gac

Tachomaiwstwalching | Anege!efak-
Thil: 5048, 100:58, 150/1£]

2 min
Th:hnrhmm: 155 100 kn Siper bie-
Praa: 131271 Mark
Lertie 500°5L
Maber vt Seris it Tolgenden Anderun-

gen:

Kampraasor (kB Lagehmichial
ima Ladudroci .35 bar, l.mm:ﬂll’ﬁ
[958 W) Dl S000dmn, Litpried i

PEA [T RN, ma. Drssomnnt 70 Mim
el LS00/ min, =it Koibengeschvin.-

0=100 ket 559 sec
0=1X kw78 500
D-180 km® M6
D=1Ekmin 13380
U-'IUJM 5.4 30

HNose
-Iwrncﬂ statiandon Bart: 140 50
1000 m mit sishiendam Start; 25,3 sec
Tachomelerstrsizheng  (Anzega .
) S4B 100, 1507143

28 kmh
Preig: 212 000 Markl
il

Doch auch ohna solche G-
waltdbungen blaibt der 500 5L
ein ausnehmend agiles Fahr-
zeug. Dia nahezu ruckirai ar-
bedtends  Viergangautomatik
scheint die angemessene L&-
sung 1dr eingn Wagen dieses
Kalibers zu sein. Zwar nolgtder
Automat im Sportmodus zu ai-
genwillig anberaumten Schali-
manivern, doch das ausneh-
mend gutmitige = Fahrwerk
steckl Lastwechsel auch In
flottar Kurvenfahrt anstarnds-
las weg.

Der Wunsch nach sinam
Schaligetriebe mag geradean-
gesichis der 500 PS des Lotec-
Wagens in manchen Situatio-
nen aufkommen, dech dber al-
leg gesehan wirde es dem S1.-
Fahren viel von zeiner Ent-
spanntheit und Souveranitat
nihmen. Was aich sicharheits-
bowuBte Lotec-Kunden  |e-
dochibarlegansoliten.istaine
verstirite Bremsaniage ander
Varderachze. Die zwea: Tonnan
Lependgewichl des Nobel-
Sportwagens  wollen eban
auch bei Badarf mehrfach hin-
terainanderausvollem Laufga-
igelt sein,

lese zusdiziiche Ausgabe
solite bei einem Anschafiungs-
prais von 212000 Mark kaine
wasentliche Rolle splelen. Dar-
in schlggt sich deér Kompres-
sorumbausamt Ladetuttiklhler
und gedndertem Frontspoiler
sowie der ldngeran Hinterach-
se und dem bis 300 km/h ska-
lierten Tacho mit 53530 Mark
nleder. Fir die 18-Zoll-Rader
addieran die Bayarn weitere
8750 Mark auf dis Rechnung,
Die  verbleibende  Differenz
zum Basisprels, 18400 Mark,
steckt in ‘der Sonderausstal-
tung.

Der Kompressor des Lotec
rucktdonMarcedes S00SLvan
seinan Fahrlaistungen her in
die Nihe eines Ferrari Testa-
rossa. Derkiémpft schlieBlichin
der glebchen Gewichisklassa,
Ist aber doppeit a0 hoch do-
tiert. Vor diasem Hintergrund
arsoheint der Prais flr 1970 Ki-
logramm  Mafcades-Parfek-
thon gar nicht mehr so astrona-
mischi, 0
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